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Preambulo

‘Las mejores calles crean y dejan una impresion profunda, duradera y positiva; atraen las miradas y
la imaginacion. Son lugares de satisfaccion por donde transitamos, y, dada la oportunidad, uno quiere
volver a ellos.” - Allan B. Jacobs

goDotte es la primera Estrategia de movilidad del condado de Wyandotte que redne todas las politicas de planificacion relacionadas con el
transporte de Kansas City, Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira en una sola ubicacion para facilitar el uso, la coordinacion y la puesta en
marcha del proyecto. Incluye nuestros dos estudios mas recientes sobre corredores por referencia: el Northeast KCK Heritage Trail Plan (Plan de
Senderos Patrimoniales del Noreste de KCK)y el Merriam Connected Corridor Plan (Plan del Corredor de Conexion de Merriam). Y para Kansas
City, Kansas, servira como elemento de transporte para la naciente actualizacion del Plan Maestro de la Ciudad.

Esta colaboracion interjurisdiccional es exactamente el tipo de esfuerzo que prioriza el nuevo proyecto de ley federal de infraestructura. Todo el condado
de Wyandotte y las zonas por fuera de sus limites deben unirse para abordar los numerosos y variados problemas de transporte con el objetivo de
encontrar nuevas soluciones de movilidad que estimulen la inversion comunitaria y mejoren el acceso de nuestra comunidad a las oportunidades.

Nuestros derechos de paso publicos son los espacios abiertos mas abundantes e importantes. Tenemos que tratarlos como tales, y no solo como

un medio para mover tantos vehiculos como sea posible, como lo hemos hecho durante generaciones. Esto requiere un cambio radical en nuestra
perspectiva colectiva. Con ese fin, en el otofo de 2020, la junta administrativa del Gobierno Unificado del Condado de Wyandotte y Kansas City, Kansas,
(*UG"), que también representa a todas las ciudades incorporadas en el Condado, adoptd su politica de Calles Completas (Bonner Springs adopto su
propia politica de Calles Completas en 2017). Esta politica indica al UG planificar, disefar, construir, operar y mantener el sistema de transporte para

todos los usuarios, todas las modalidades y todas las capacidades. Esta Estrategia de movilidad del condado, goDotte, es la vision, la estrategia y el plan
de accion de 10 anos para la implementacion de esa politica de Calles Completas.

Algunas consideraciones fundamentales son las siguientes:
> Tenemos dificultades para mantenernos al dia con las necesidades de mantenimiento de las carreteras actuales.

> Muchas de las carreteras actuales han sido sobredimensionadas y no dan lugar a aglomeraciones excesivas de vehiculos; sin embargo, la gran
mayoria de los fondos federales de transporte en la actualidad se asignan a proyectos de expansion de autopistas en el condado.

> Tenemos un promedio de 4,000 accidentes automovilisticos por afo, de los cuales mas de 50 involucran bicicletas y peatones.
> Constantemente clasificamos en Ultimo o casi ultimo lugar entre los condados en Kansas en cuanto a varias métricas de salud publica.

> Necesitamos que el sisterma de transporte funcione para todas las personas, incluyendo a los mas de 5,500 residentes del condado que no
tienen acceso a un automovil.

> El sistema de transporte puede y debe apoyar los objetivos de la comunidad.
> Ahora es el momento de alinear las iniciativas de crecimiento, transporte y uso de la tierra del condado.

goDotte es el resultado directo de un proceso de creacion colaborativa con las comunidades del condado de Wyandotte y los ciudadanos. El
resultado es un plan de transporte que representa nuestros valores compartidos y documenta una estrategia acordada para las inversiones en
transporte. Le damos nuestro sincero agradecimiento al liderazgo de la comunidad, los participantes publicos y al personal que contribuyo con el
proceso. La cooperacion observada durante la creacion del plan es un modelo que favorecera a la comunidad mientras nos esforzamos por asumir
los desafios que existen en la actualidad y los que apareceran en el futuro.

Atentamente,
Gunnar Hand, AICP
Director de Planificacion + DiseAo Urbanistico

Gobierno Unificado del condado de Wyandotte y Kansas City, Kansas



CAPITULO 1
Introduccion y Propdsito

Reconocimientos

Este esfuerzo ha estado encabezado por el Gobierno Unificado del Condado de Wyandotte 5
vy Kansas City, Kansas, (UG), en asociacion con Mid-American Regional Council (MARC), CAPITULO 2

vy en colaboracion con las ciudades de Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira. Los FU N d a mentOS
recursos para el proceso se han proporcionado, en parte, por una subvencion de Planning
Sustainable Places (PSP, por sus siglas en inglés). Ademas, la poblacion del condado de

Wyandotte, asi como distintas partes interesadas locales y regionales, han brindado su Sl o)
apoyo y orientacion para el proceso. Nuestra Est rateg 9
CAPITULO 4
(\ .
A MAR( Recomendaciones
I "
Mid-America Regional Council CAPITULO 5

Implementacion

cry OF

LAKE QUIVIRA

LAKE LIFE HAPPENS HERE

ANEXOS TECNICOS

e city of
EDV\{ZARD SVILLE

s ad

ANEXO A

A-1 .
Resumen de planes anteriores

ANEXO B

Bl Informe tedrico

RideKC waix

ANEXO C

el Participacion del publico y de las partes interesadas

D-1 ANEXO D
~ Marco del plan de calles principales

En asociacion con el Gobierno Unificado del Condado de Wyandotte y Kansas City, Kansas, el goDotte

Estrategia de movilidad y los esfuerzos del proyecto en curso han sido respaldados por el equipo de

consultores del proyecto:

ANEXO E

Proyectos del plan regional a largo plazo en el

condado de Wyandotte
o

- cece ; ANEXO F
Klmley ))) HOrn ::::: PAES%QTENS i Inventario, Evaluacion y Modernizacion de Politicas
Cltyﬁ ANEXO G

Resultados del Subcomité de Infraestructura
de la UG y Estrategias Informe

ANEXO H

Plan de Estrategia de Movilidad H-T Cartas d
artas de apoyo




Introduccion y Proposito

El transporte es un componente clave para la construccién de la comunidad.

Las decisiones relacionadas con el transporte ya no pueden estar basadas
solo en el movimiento de personas y bienes dentro del condadoy a

través de este. Si queremos una mayor seguridad, vitalidad econdmica y
lugares de calidad para que los residentes actuales y futuros prosperen,
necesitaremos una estrategia de transporte moderna. GoDotte es el
primer plan de movilidad estratégica del condado de Wyandotte disefado
para aprovechar lo que tenemos y encaminarnos hacia lo que necesitamos.

Los ultimos 60 anos han estado orientados al movimiento de
automoviles y camiones. Si bien esta era puede habernos favorecido,
nos deja una serie de carreteras de grandes tamanos, poblaciones
desconectadas y un sistema de transporte costoso de mantener.

Este plan moderniza nuestro enfoque del transporte haciendo énfasis en:

La salud, la seguridad y la asequibilidad

El movimiento de personas por sobre el de vehiculos
La conexién de las comunidades con las oportunidades
Mayores opciones de movilidad

La alineacién de las inversiones en transporte con los objetivos
de la comunidad

Uno de los objetivos principales de goDotte es establecer un marco

para alinear la politica de transporte y las inversiones con la incipiente
actualizacion del plan maestro de la ciudad del UG; la Ordenanza de calles
completas del UG, recientemente codificada; y el plan de accion climatica
de MARC, recientemente completado. También busca una unificacion de
las necesidades Unicas y contextuales de todas las ciudades incorporadas
en el condado de Wyandotte. Esto requiere:

Q Un enfoque unificado. Nuestros planes modales y planes de
corredores anteriores ofrecieron una vision sin restricciones que abogaba
por el avance independiente de cada medio y corredor de transporte.
Desde entonces, el condado, asi como la ciudad de Bonner Springs, han
adoptado una ordenanza de Calles Completas que avanzard a través de un
sistema de transporte unificado e integrado.

O Un camino hacia una mejor movilidad. £l condado continuara
generando nuevos empleos, pero queremos asegurarnos de que estos
trabajos se asignen de forma conveniente y que sean de facil acceso para
los residentes del Condado de Wyandotte.

o Un énfasis en la creacién de lugares. Estamos rodeados e inspirados
por el legado del condado, que contempla la capacidad de crear lugares de
calidad con un valor duradero. En el futuro, queremos poner en practica el
principio de “ser brillantes en lo basico” mediante la creacion de calles
transitables y seguras donde los vecindarios y las empresas se brinden
apoyo mutuo.

O Alineacién de iniciativas. Para plantear opciones mas asequibles y
confiables, necesitaremos alinear nuestro crecimiento futuro con
inversiones estratégicas en transporte. Esto incluye:

Dirigir el crecimiento a nuevas vias verdes y vias de transporte publico

Diseflar y modernizar las calles para que sean mas “‘completas” mediante
la adicion de aceras amplias, carriles para la circulacion de bicicletas y del
transporte publico

Promover una combinacion de usos que reduzcan la duracion de los viajes
Fomentar las densidades de apoyo al transporte publico

En general, goDotte moderniza el enfoque de nuestro condado para planificar,
disenar e implementar el sisterma de transporte planificado al unificar nuestros
planes modales en una estrategia integrada para todo el sistema. El resultado

es un marco para estudiar en detalle las opciones de financiacion y disefar
compensaciones que tengan el mayor impacto en los objetivos de la comunidad
v los resultados deseados para todas las personas en el condado de Wyandotte.
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Contar con un ente Unico que agrupe las politicas de
transporte y los planes del sistema de transporte.

Comunicar una estrategia coordinada donde el uso
de la tierra, transporte y desarrollo econdédmico se
consideren en simultaneo.

Alinear las decisiones orientadas a la comunidad
con los resultados deseados.

Crear de forma conjunta un enfoque de transporte
de apoyo mutuo para todas las dreas incorporadas
y no incorporadas del condado de Wyandotte.

Dotte

GoDotte ha recibido financiacién del Gobierno Unificado
del Condado de Wyandotte y KCK, con una subvencion
de Planning Sustainable Places (PSP), otorgada por Mid-
American Region Council. Esta organizado a través de las
siguientes secciones del informe:

CHAPTER1 INTRODUCCION Y PROPOSITO
CHAPTER2 FUNDAMENTOS

CHAPTER 3 NUESTRA ESTRATEGIA
CHAPTER 4 RECOMENDACIONES
CHAPTER 5 IMPLEMENTACION




El plan estratégico de movilidad goDotte busca alinear una serie de
iniciativas recientes y en curso para ayudar a mejorar la efectividad de las
inversiones en transporte.

La Ordenanza de calles completas del condado, adoptada en 2020 (Bonner
Springs adoptod su propia Politica de calles completas en 2017), proporciona un
marco para planificar, disenar, construir, operar y mantener las calles de manera
consistente que se ajuste a todos los usuarios de la carretera. La estrategia
goDotte se basa en el marco descrito en dicha politica para desarrollar una
estrategia de implementacion que promueva la idea de las calles como una pieza
fundamental de nuestra comunidad.

Este plan también actualiza los proyectos prioritarios de 2012 Sidewalk and
Trails Master Plan (Plan maestro de aceras y senderos) de 2012 e incorpora los
principios del SmartMoves RideKC Regional Transit Plan (Plan de transporte
publico regional SmartMoves RideKC) y el Climate Action Plan (Plan de

accion climatica regional de KC). Una larga lista de planes especificos de areas,
completados durante la década pasada, han sido la esencia de |la estrategia
goDotte. Estos incluyen, mas recientemente, el Armourdale Area Master

Plan (Plan maestro del area de Armourdale), el Central Area Master Plan

(Plan maestro del area central), el Merriam Connected Corridor Plan (Plan del
corredor de conexion de Merriam) y el Northeast KCK Heritage Trail Plan (Plan
de senderos patrimoniales del noreste de KCK) de Kansas City, junto con los
esfuerzos de planificacion en Bonner Springs, Edwardsville y los planes regionales
administrados por KDOT, MARC y Kansas City Area Transportation Authority
(KCATA, autoridad de transporte del area de Kansas City), que opera en toda

la region bajo el nombre de RideKC. La coordinacion con dichas agenciasy las
ciudades independientes del condado ha permitido que este plan replantee el
enfoque en todo el condado para centrarse en la colaboracion, dando lugar a una
estrategia que en verdad refleje las necesidades de todos.

En particular, la estrategia goDotte ayudara a conformar la actualizacion del

Plan maestro de la ciudad del UG, que se completara en 2023. El Plan maestro
continuara en el espiritu de colaboracion regional y coordinacion dentro del
condado de Wyandotte con las ciudades independientes, el cual aborda una
amplia variedad de temas, incluido el uso de la tierra, el desarrollo econémico

v las instalaciones comunitarias, todos ellos influenciados por el transporte. Los
elementos y estrategias clave en este plan se incluiran en el Plan maestro de la
ciudad para garantizar que se articule una vision clara para el futuro a través de los
dos principales documentos de planificacion del condado.

Consulte el Anexo A: Resumen de planes anteriores, para obtener una tabulaciéon detallada
de los documentos e iniciativas de planificacion anteriores que incorpora goDotte.
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La estrategia goDotte incorpora

dos planes separados y paralelos

por referencia. Los tres esfuerzos de
planificacién, goDotte, el Corredor

de conexién de Merriamy el
Sendero patrimonial del noreste

de KCK, se financian a través de

las subvenciones de Planning
Sustainable Places (PSP) de MARC y
han estado en curso desde 2021.

tiene como objetivo mejorar
la conectividad del transporte y la
funcionalidad general a lo largo del
corredor Merriam Drive/Merriam Lane
en los condados de Wyandotte y
Johnson a través del uso inteligente
de la tierra y una infraestructura
de transporte bien integrada
que complementara y apoyara
el bienestar del medio ambiente
circundante.

se
extendera desde Kaw Point
hasta Quindaro Townsite y usara
la mayor cantidad posible de
caminos, sitios histéricos y espacios
verdes existentes. El sendero
previsto identificara nuevos sitios
patrimoniales, fomentara el desarrollo
de construcciones en espacios
vacios y apoyara los esfuerzos de
gestion de aguas pluviales mientras
conecta los destinos. Basicamente,
este plan devolvera el poder de
toma de decisiones a los residentes

del noreste.

Dotte

CAPITULO 1INTRODUCCION Y PROPOSITO

PLAN

MAESTRO
DEL AREA
CENTRAL

Dotte

ESTRATEGIA DE MOVILIDAD

PLAN MAESTRO CORREDOR
DE ACERAS Y Y AREA
SENDEROS PLANES
ORDENANZA PLANES
DE CALLES DE CIUDAD
COMPLETAS REGIONAL INDEPENDIENTE
PLANES
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La Junta Administrativa del Gobierno Unificado, que representa a todo
el condado de Wyandotte, opera con una vision en mente:

“Wyandotte es unico”

‘[El condado de Wyandotte es una] interseccion
dinamica de diversidad, oportunidad y
vecindarios distintivos. Una comunidad

comprometida: saludable, plena e inspirada.”

El mejoramiento de la movilidad es uno de los elementos fundamentales
para lograr esta vision. Conectar a nuestros residentes con
oportunidades a través de opciones de transporte seguras y equitativas
genera una economia mas dinamica donde todos podemos compartir

la prosperidad. Ademas, es fundamental que nuestra estrategia de
movilidad apoye y esté respaldada por un plan regenerativo para el

uso de la tierra, el desarrollo de construcciones en espacios vacios y la
conservacion de espacios abiertos.

Ademas de esta vision establecida, las prioridades del proceso del

Plan estratégico de movilidad goDotte provienen del Plan estratégico
del Gobierno Unificado, una serie de las encuestas comunitarias mas
recientes y las prioridades de las cuatro ciudades independientes del
condado. Se identificaron las siguientes prioridades definidas por la Junta
Administrativa para guiar elproceso de planificacion de goDotte:

@ @ ®
O0pnO -l

N\ MmN\

EQUIDAD SEGURIDAD DINAMISMO
ECONOMICO

Plan de Estrategia de Movilidad
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Contexto regional

El condado de Wyandotte, Kansas, es un eslabon fundamental de la region metropolitana de Kansas City. En el condado residen casi
170,000 habitantes, o el 7.5 por ciento de la poblacion del area metropolitana, asi como varios empleadores regionales importantes,
centros educativos y culturales, y destinos de compras y entretenimiento. Gran parte del condado esta formado por la ciudad de Kansas
City, Kansas (KCK), asi como las ciudades independientes mas pequenas de Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira. El condado de
Wyandotte es mas diverso que la region en su conjunto, con mas de un 60 por ciento de la poblacion que se identifica como blanca no
hispana, y tiene ingresos familiares medios mucho mas bajos que la region en general.

LAFAYETTE

El condado esta definido de manera Unica por barreras, tanto naturales como artificiales. La mayor parte del area geografica del condado Contexto regional

se encuentra entre los anchos rios Kansas y Missouri, con un terreno montanoso y acantilados empinados que se acercan a las amplias

llanuras aluviales y afluentes de los rios. Tanto el condado de Wyandotte como la region metropolitana de Kansas City tienen una amplia
red de autopistas y ferrocarriles, lo que ayuda a consolidar el condado y la regién como un centro de carga y logistica. Sin embargo, estas
autopistas y ferrocarriles también forman barreras artificiales en toda la regiéon, en particular dentro del condado de Wyandotte, aislando

Wyandotte Condados

N
|:| MARC Condados
1]

o

Regién de la Gran Ciudad de Kansas

| Ciudades Incorporadas
S en el condado de Wyandotte

vecindarios y geografias entre si, en especial para aquellos que no viajan en automaovil.
Limite Estatal
Rios
Desde 1997, los gobiernos del condado de Wyandotte y KCK se han consolidado en una jurisdiccion con un gobierno unificado (“UG"). : , ——  Interestatales/Autopistas

Sin embargo, dentro del condado de Wyandotte, las ciudades de Bonner Springs (en parte en los condados de Leavenworth y Johnson),

Vias ferreas

\ I E

Edwardsville y Lake Quivira (principalmente en el condado de Johnson) son gobiernos municipales separados e incorporados. El UG no I (

controla el uso de la tierra o la toma de decisiones de transporte para estas ciudades independientes; sin emlbargo, la Junta Administrativa | BATES

del UG es elegida por los residentes de todo el condado, lo cual incluye las ciudades independientes, y representa a todo el condado. : LINN I | Consulte el Anexo

El Plan goDotte esta disefiado para cubrir todo el condado y no se limita solo al UG y KCK. Las ciudades independientes fueron | B: Fundamentos

participantes decisivos en el desarrollo del proceso del plan y en sus recomendaciones finales. | tedricos para

- acceder a un analisis
En comparacion con la region mas grande, el o [# mas detallado
condado de Wyandotte es mas joven, mas diverso EL 7.5 /O de los materiales
y tiene niveles de ingresos mas bajos. Esto significa DE LA POBLACION -I 2 22 7 782 proporcionados en
gue un Mmejor acceso a la eleccion de transporte DEL AREA 165’429 5 ’5 B(’)NNER 41492 920 este capituloy un
en todas las areas del condado de Wyandotte es ESTADISTICA AN EIEITTE KANSAS CITY, CPRINGS EDWARDSVILLE ~ LAKE QUIVIRA TSI e GEEElE
o . METROPOLITANA COUNTY KANSAS actual de la movilidad
fundamental para lograr la vitalidad econémica de
. . (MSA) DE KANSAS en el condado de

nuestra comunidad, ya que es mas probable que CITY MO-KS RESIDE Wvandotte
estos grupos demograficos no tengan acceso a un EN EL CONDADO DE | y ’

vehiculo personal, WYANDOTTE POBLACION EN 2019

Plan de Estrategia de Movilidad



Nuestra gente

El condado de Wyandotte esta creciendo a un ritmo mas lento que la region metropolitana de
Kansas City; sin embargo, se ha dado un aumento del 5 % en la poblacion desde 2010. El condado
es notablemente menos prospero y, ademas, mas diverso que la region. Su proximidad al nucleo
del area metropolitana y su ubicacion a lo largo de corredores de transporte clave (carretera,
ferrocarril y rio) lo convierten en un lugar atractivo para residentes y empresas por igual. El

condado ha funcionado como centro de carga y logistica, y en él se han establecid

o muchos

puestos de trabajo en las areas de atencion médica, fabricacion, educacion y venta minorista.

Ingresos

Los ingresos varian ampliamente en todo el condado y siguen

un patron geografico claro. En general, los hogares de la parte
occidental del condado tienen un ingreso familiar mas alto que los
de la parte oriental. La gran mayoria de los hogares en el condado
de Wyandotte estan por debajo del ingreso medio regional.

EL

DE LOS HOGARES ESTAN POR
69, DEBAJO DEL INGRESO MEDIO
DE LOS HOGARES DE KC METRO

EL INGRESO FAMILIAR
MEDIO DEL CONDADO
DE WYANDOTTE

ES DE

$46,964

)
7

Diversidad

El condado de Wyandotte es mas
diverso que la region metropolitana
mas grande, con el 40 % de los
residentes del condado que se
identifican como blancos no i35
hispanos (en comparacion con el o
72 % en el area metropolitana de
Kansas City). Ademas, alrededor
del 30 % de los residentes del
condado se identifican como
hispanos, al margen de su raza
(en comparacion con el 9 % del
area metropolitana).
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En general, las areas que rodean

el centro de KCKy en el corredor
entre la Highway 5y la [-70 son
mas diversas que otras partes del
condado, desde el punto de vista
étnico. Estas son también las areas

Menos del 20%

21% - 40%
que han experimentado la mayor I 4% - 60%
tasa de crecimiento poblacional en I 61% - s0%
los Ultimos afos. Il Vs cel s0%
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Q

Densidad de empleo

Los principales centros de trabajo dentro del condado estan geograficamente
dispersos. Los empleos dentro del condado se concentran en el este, por KU
Medical Center, y a lo largo de los rios Kansas y Missouri, en particular en las
areas industriales junto a los rios. Otros centros de trabajo importantes incluyen
el centro de KCK, el drea de Village West cerca del Kansas Speedway y KCK
Community College.

UN 28.5%

DE CRECIMIENTO EN EMPLEOS DEL
SECTOR DEL TRANSPORTE DESDE 2013

3,430

PROMEDIO ANUAL NETO DE
NUEVOS EMPLEOS DE 2013 A 2018
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Nuestra movilidad

Segun los datos de 2019 (antes de la pandemia), mas del 80 % de todos los residentes del condado de
Wyandotte conducen solos todos los dias al lugar de trabajo. Esto es cuatro (4) puntos porcentuales mas que
el promedio nacional (76 %). Esto revela una imagen del condado de Wyandotte como una comunidad con
alta dependencia de los automoviles

Sin embargo, mas de 5,500 hogares del condado no tienen acceso a un vehiculo, o alrededor del 10 %
de los hogares. La mayorfa de estos hogares estan ubicados en la parte oriental del condado, concentrados
alrededor del centro de KCK y a lo largo de los rios. Estos residentes suelen depender de andar en bicicleta,
caminar, compartir el automaovil y usar el transporte publico para satisfacer las necesidades de transporte. El
acceso a estas modalidades de transporte es limitado y esta lleno de desafios.

U

Desde 2016, el condado de Wyandotte ha promediado 4,280 accidentes por ano, con un pico de 4,807
accidentes en 2018. Esto incluye casi 50 accidentes de peatones o bicicletas al afio, incluidas 14
muertes de peatones. Desde principios de 2020, los accidentes de bicicletas y peatones han disminuido,
aungue esto probablemente se deba a la pandemia de COVID-19. La mayoria de estos accidentes ocurren
en el centro de KCKy la mitad oriental del condado, y alrededor de estas areas.

El proveedor de servicio de transporte publico de autobuses en el condado es UG y KCATA (@ambos bajo el
nombre de “RideKC"), asi como Tiblow Transit (operado por la ciudad de Bonner Springs, con servicio a KCK,
Edwardsville y el condado de Johnson). La red RideKC en el condado de Wyandotte se suele caracterizar por la
cobertura en lugar de la frecuencia. Ciertas rutas actuales funcionan con una frecuencia de 30 minutos durante
las operaciones entre semana, mientras que la mayoria de las rutas de autobuses locales funcionan con una
frecuencia de 60 minutos o mas. Ademas, Tiblow Transit en Bonner Springs y Edwardsville ofrece servicios de
transporte publico a pedido con anticipacion, ademas de ciertas rutas de transporte fijo. El UG también ofrece
servicio de transporte publico para personas con discapacidades y de microtransporte publico a areas ubicadas
a lo largo del rio Kansas, que se planea expandir a Edwardsville, y se le han otorgado fondos para proporcionar
atencion médica que no sea de emergencia en todo el condado.
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Casi el 95% de

los residentes usa
un automovil para
los viajes diarios.

Proporcionar opciones seguras y accesibles para andar en bicicleta y caminar es fundamental para conectar a los residentes

con las oportunidades. En la actualidad, muchas areas del condado carecen de aceras, y muchas aceras existentes estan

en malas condiciones. Donde actualmente existen aceras, existe una red limitada con brechas significativas entre destinos
importantes como escuelas, parques y lineas de transporte publico. En la actualidad, la infraestructura de aceras mas importante se

encuentra en el centro de KCK y alrededor de él, asi como en las areas del centro de Bonner Springs y Edwardsville.

Hay muy pocas opciones de vias verdes, senderos y carriles para la circulacién de bicicletas, y ninguna de ellas podria
considerarse de escala regional. El County’s Sidewalk and Trails Master Plan (Plan maestro de acerasy senderos del condado) (2012) exige
una red de casi 350 millas de senderos en todo el condado con una red de apoyo adicional de ciclovias en la calle. El primer informe anual
de Complete Streets destacod que mas del 80 % de la infraestructura planificada para bicicletas/peatones no estad construida.
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CONDUCE SOLO

*0.5% Otros

La red de transporte existente

en el condado de Wyandotte

se ha centrado histéricamente

en los viajes en automovil, con

una extensa red de autopistas
apoyada por amplias arterias que
conectan con estas. Si bien esta
red ha evolucionado, esto se ha
logrado por otros modos y se ha
creado una red en la que hay pocas
opciones para caminary andar en
bicicleta de manera segura o para
que el transporte publico sea de
alta calidad. El resultado es una

red de transporte que proporciona
un excelente acceso y servicio a

los propietarios de automoviles

y un acceso deficiente a las
oportunidades para aguellos que
no tienen un automovil, en una
parte de la regiéon de KC donde una
gran parte de la poblacién necesita
mMas este acceso No automotriz.




Si bien el transporte y el uso de la tierra deben analizarse en conjunto, nuestras inversiones en transporte deben evaluarse

en funcion del acceso a las oportunidades que crean. Nuestra red de transporte debe orientarse a facilitar el acceso a los
empleos, en especial aquellos con salarios que sustentan a la familia, y destinos comunitarios fundamentales, como escuelas,
parques, atencion médica y tiendas de comestibles. El acceso a las oportunidades es una métrica cuantificable y, en el curso
del desarrollo de este plan, se cuantifico para toda el area metropolitana de Kansas City. En el condado de Wyandotte, el
numero de empleos y destinos a los que una persona puede llegar en 30 minutos con un automaovil es bastante alto dada

la proximidad al centro de Kansas City, Missouri (KCMO) y otros destinos regionales. No obstante, para aquellos que no
tienen un automovil, el acceso a los empleos y destinos es limitado debido al servicio de transporte publico de baja
frecuencia, aceras faltantes o incompletas y conectividad minima de la red de senderos en el condado.

El nivel relativamente bajo de “acceso a oportunidades” se ha seflalado como un problema de equidad significativo por
las partes interesadas de la comunidad: el condado tiene una alta concentracion de poblaciones vulnerables, incluidas
aquellas sin automovil (o varios automaviles), pero la red de transporte del condado carece de la prestacion de viajes mas
alla del automovil personal.

Los resultados del andlisis de “acceso a oportunidades’ muestran que, en la mayoria de las areas
del Condado, hay pocos trabajos y destinos accesibles en 30 minutos sin automavil, a diferencia de

algunas de nuestras jurisdicciones vecinas. Hay que tener en cuenta que esto es una funcion tanto
de las opciones de transporte dlspombles como de la densidad de empleos y destinos disponibles.
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indice de justicia ambiental

Segun lo definido por la Agencia de proteccion ambiental (EPA), la justicia ambiental es el
trato justo de todas las personas, al margen de su raza, color, nacionalidad o ingresos, con
respecto al desarrollo, implementacion y cumplimiento de leyes, regulaciones y politicas
ambientales. Nuestro Indice de justicia ambiental combina los 11 indices de indicadores
ambientales creados por la EPA, incluida la proximidad a terrenos industriales abandonados
y ciertos usos de la tierra, particulas, ozono, proximidad del trafico, toxinas del aire y mas,
proporcionando un valor combinado de riesgo general. Los grupos de bloques en el este
de KCKy alo largo del rio Kansas muestran el mayor riesgo en este indice. Las areas de
riesgo excesivo de injusticia ambiental se correlacionan estrechamente con nuestras
comunidades minoritarias y de bajos ingresos, y nhuestras comunidades obtienen los
puntajes mas bajos para el Acceso a oportunidades sin automaévil.
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En comparacion con otras partes de la region, la red de carreteras del condado

de Wyandotte en general no experimenta una congestion de trafico recurrente y
significativa. Esto hace que el condado de Wyandotte tenga un atractivo excepcional
para vivir y trabajar, y probablemente ha ayudado en parte a convertirlo en un centro
de carga y logistica. Sin embargo, tener un exceso de capacidad viene con su propia
variedad de inconvenientes, en particular, el exceso de velocidad y la falta de seguridad.
Las altas velocidades ocasionan chogques mas graves que son mMucho mMmas propensos a
provocar lesiones o muertes, y para las carreteras locales, las altas velocidades hacen
que las carreteras sean inseguras para andar en bicicleta y desagradables para caminar
(si existen aceras). Ademas, cuanto mas extensa es la carretera, mas caros son los costos
de mantenimiento a largo plazo.

En todo el pais, las fuerzas del mercado estan dirigiendo el desarrollo hacia instalaciones
de transporte mas compactas, transitables y orientadas al transporte publico. Hay una
oportunidad Unica en el condado de Wyandotte para “dimensionar correctamente”
nuestras carreteras con calles completas con el objetivo de que las distintas
modalidades puedan coexistir mejor, especialmente aquellos que no tienen acceso
a un automovil.

Ejemplo de una calle disenada “para un automovil y nada mas”, pero con volimenes de trdfico ligero

Para una visualizacion interactiva en linea de los volumenes de
trafico diarios promedio en el condado de Wyandotte,

haga clic aqui.

(fuente: Gobierno Unificado)
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La relacion volumen-capacidad (V/C) mide el nivel de congestion en una carretera en comparacion con la capacidad
estimada de esa carretera. Este mapa muestra esa proporcion para la “peor hora" de trafico para cada segmento. Una
relacion V/C superior a 0.8 indica una via que puede estar acercandose al umbral de congestién y, por lo general, no

es deseable. Solo el 4 % de las carreteras dentro del condado entran en esta categoria. Estos segmentos de carreteras
sobrecargados se encuentran predominantemente en el area de Rosedale. El sistema de carreteras del condado esta
funcionando en general dentro de su capacidad, y en muchos segmentos esta sobredimensionado.
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Lo que hemos escuchado

La Estrategia de Movilidad goDotte se desarrollé en estrecha
colaboracion con la comunidad del condado de Wyandotte.
Las actividades de participacion incluyeron:

Un sitio web y una encuesta

Un comité asesor de partes interesadas con reuniones
regulares durante todo el proceso

Alcance comunitario en eventos locales
Actualizaciones del Equipo de accién de infraestructura

Presentaciones a numerosos comités permanentes de la
Junta de comisionados del condado y partes interesadas
dentro y fuera del condado de Wyandotte

Coordinacioén y entrevistas con las ciudades
independientes, agencias asociadas dentro de UG, KCMO y
jurisdicciones vecinas en el condado de Johnson

Taller colaborativo en persona de la Cumbre de Movilidad

En general, el mensaje escuchado durante todo el proceso fue
claroy congruente: la gente necesita mayores opciones para
un transporte multimodal seguro y accesible. La seguridad
v el acceso a las oportunidades fueron temas claros en todo

)

Resultados de
la encuesta

La encuesta comunitaria en linea generé
casi 400 respuestas de todas las areas del
condado. Como se muestra en los aspectos
mas destacados de la derecha, los temas
clave que surgieron de los resultados de

la encuesta incluyeron un enfoque que
apunta a la seguridad y la salud publica, asi
como el deseo de mayor cantidad de aceras,
senderos y servicio de transporte publico.

momento, ya que las personas enfatizaron la necesidad de
reducir los accidentes y conectar a los residentes con empleos,
escuelas, atencion meédica y destinos comunitarios. Este
mensaje fue patente a través de los resultados de la encuesta
de la comunidad (resaltados a continuacion) y se confirmo
durante todo el proceso de participacion. Esto esta respaldado
por la Encuesta Comunitaria 2022 del UG, que clasifico el
mantenimiento de las calles de la ciudad como la maxima
prioridad de la comunidad.

Una Cumbre de Movilidad en la primavera de 2022 reunio a
mas de cien partes interesadas de la comunidad de todas
las areas del condado y la regidon para analizar la vision de
movilidad a largo plazo. Los participantes en ese evento
desarrollaron ideas que influyeron en el plan, colaboraron en
la identificacion de desafios y oportunidades en diferentes
areas del condado y trabajaron juntos para abordar ideas de
proyectos especificos en corredores de oportunidades.

La informacion generada a través de los esfuerzos de
participacion se desarrollé en las estrategias, politicasy
proyectos que conforman la Estrategia de Movilidad goDotte.

¢Qué TRES cambios le gustaria ver a
través del proceso goDotte?

MAS ACERAS Y SENDEROS

MAS O MEJOR SERVICIO DE
TRANSPORTE PUBLICO

CARRETERAS MAS SEGURAS

CALLES CON MEJOR ASPECTO

ACCESO MAS FACIL A LUGARES DE CALIDAD

DISTRIBUCION MAS EQUITATIVA DE LOS

PROYECTOS DE TRANSPORTE

Plan de Estrategia de Movilidad
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Residentes que completan la encuesta durante la
divulgacion emergente en eventos locales.

Colaboracion de las partes interesadas en goDotte
Evento Cumbre de la Movilidad.

Clasificacion media de las
prioridades de los encuestados

Consulte

el Anexo C::
Participacion
publica y de las
partes interesadas
para obtener un
resumen detallado
de los diversos
esfuerzos de
participacién a lo
largo del proceso
de planificacioén.

SEGURIDAD

SALUD PUBLICA

CONECTIVIDAD

DESARROLLO
ECONOMICO

EQUIDAD


https://etcinstitute.com/directionfinder2-0/ks_unified-government/

FUNDAMENTOS Dotte

Tenemos la oportunidad de mejorar el acceso a empleos a

Necesitamos integrar mejor la infraestructura de la
nivel local y en toda la region.

movilidad y las inversiones en el uso del suelo.

En la actualidad, nuestros patrones de uso de la tierra y nuestra Los datos de viajes al trabajo muestran una cantidad significativa de

red de transporte se basan mayormente en los vehiculos, con entradas y salidas de viajeros cada dia, destacando la interconexion del
una poblacién dispersa y centros/nodos de empleo, y barreras condado con el area metropolitana mas grande de Kansas City. Estos
naturales y artificiales. A medida que los gobiernos del condado datos también resaltan una falta de equilibrio entre la vivienda y los

y de la ciudad en el condado planean futuras inversiones de empleos, con un alto numero de trabajadores que provienen de fuera
movilidad, tendremos que asegurarnos de que la estrategia de del condado. El Unico modo que realmente se adapta a estas conexiones
uso y desarrollo de la tierra apoye y respalde esa estrategia. en la actualidad es el viaje en automoavil. Las inversiones en transporte

publico y transporte activo pueden conectarnos mejor con la region
mas grandey, a la vez, aumentar la sostenibilidad, la equidad, la salud

La frecuencia y confiabilidad del transporte publico publica y la competitividad econémica en el condado de Wyandotte.
deben priorizarse sobre la cobertura del sistema.

La inversion en la eleccion del transporte hace que nuestra

En el condado de Wyandotte hoy en dia, esta claro H > . e
comunidad sea mas equitativa.

que el servicio de transporte publico esta orientado a

la cobertura en lugar de la confiabilidad y la frecuencia. I e e | - I e
Centrarse en las conexiones de transporte publico de En la actualidad, nuestras comunidades vulnerables en el condado

alta frecuencia, en coordinacion con el aumento de las de Wyandotte carecen de opciones de transporte asequibles, seguras y

CI ave conexiones de primera y dltima milla, y los patrones de co(;wﬂaklales ?juzconlecter?,a las persona§ con er;pleos Fl/.dde;t(ljr?oiclzve en
uso de Ia tierra de apoyo al transporte publico, generara todo el condado y la regién. Crear un sistema de movilidad disefiado para

una demanda para futuros pasajeros, al tiempo que proporcionar un mejor acceso a las oportunidades es fundamental para
A través de las etapas iniciales del proceso de e I;)s A il construir nuestra comunidad y establecer un condado econémicamente

planificacion de goDotte, surgieron varios de una sola ocupacién. mas dinamico y resiliente.
desafios fundamentales. Las siguientes
ideas resumen esos desafios clave,
y estas ideas guiaron el
desarrollo del plan.

Informacion

Las inversiones en infraestructuras ecolégicas deben
aprovpcharse como oportunidades para mejorar
también la movilidad.

Nuestra comunidad carece de opciones y
comodidades multimodales seguras y convenientes.

La red para bicicletas y peatones es deficiente dentro del La necesidad de una red de vias verdes y senderos mas completa
condado de Wyandotte. Las instalaciones que existen a coincide con la busqueda del condado de modernizar sus politicas de
menudo estan desconectadas de la red mas importante infraestructuras ecolégicas y criterios de disefio, especificamente, la

y no estan conectadas a otras opciones de transporte infraestructura de aguas pluviales. La infraestructura de aguas pluviales
como el transporte publico. En el futuro, se deberan representa una oportunidad para establecer vias verdes, senderos
priorizar las conexiones de primera y ultima milla para de usos muiltiples y servidumbres de derecho de paso. Este plan es

las opciones de transporte publico. Ademas, existe la una oportunidad para que los gobiernos del condado y de la ciudad
necesidad de una red de vias verdes mas conectada. del condado alineen mejor los procesos entre los departamentos,

especialmente Planificacion, Desarrollo econédmico y Obras publicas.



El plan goDotte presenta una vision transformadora para la movilidad en el
condado de Wyandotte. Refuerza la idea de que la movilidad debe apoyar objetivos
comunitarios mas amplios, como la equidad, la sostenibilidad y el desarrollo econémico.

Esto representa un cambio con respecto a los marcos de planificaciéon anteriores, en los que
la planificacion del transporte se produjo en gran medida de forma aislada, lo que dio lugar a

Nuestras grandes ideas

Para lograr los objetivos de nuestra comunidad, goDotte propone cinco grandes ideas. Cada una representa
conceptos transformadores que cambiaran la forma en que el condado de Wyandotte piensa sobre el transporte.
Estas ideas son la base de la estrategia de movilidad, con todas y cada una de las recomendaciones, proyectos y
politicas en el plan vinculados a este marco.

= 9

LA SEGURIDAD ES DISENO DE TRANSPORTE HRUrLA CORREDORES
LO PRIMERO CALLES 101 PUBLICO DE UN VIALES DE
NIVEL SUPERIOR OPORTUNIDADES
Eliminar las muertes Ser brillantes en lo Ofrecer un sistema Construir y mantener Conectar el uso de la
por accidentes de basico: las calles son la de transporte nuestras aceras, tierray el transporte
transito y proteger a pieza fundamental de publico seguro, carriles para bicicletas para hacer crecer
nuestros residentes. nuestra comunidad. confiable y frecuente y senderos. nuestra comunidad.
para reconectar
la region.

politicas que a veces trajeron consecuencias no deseadas.

Gastos vs. Inversiones

Basicamente, goDotte es una estrategia para invertir en el futuro

de nuestra comunidad a través del uso inteligente de recursos

no renovables. Construir y mantener un sistema de transporte es
costoso, y nuestra comunidad, como la mayoria, no tiene los recursos
para hacer todo.

También sabemos que no todos los proyectos de transporte son iguales.
Los proyectos pequenos que conectan a las comunidades, mejoran la
seguridad y reducen las barreras para acceder a las oportunidades a
menudo brindan un mayor beneficio a la comunidad que los grandes
proyectos que principalmente permiten que los vehiculos vayan mas
rapido. Muchas veces, pequenas inversiones, como las de paisajes
urbanos o la plantacion de arboles, pueden estimular inversiones

mas grandes en un vecindario, creando capacidad econémica en

toda la comunidad. Invertir en nuestros vecindarios comienza por la
identificacion de aquellos proyectos de transporte que mejoran la salud,
la seguridad, la equidad y las oportunidades para las comunidades mas
vulnerables. En pocas palabras, goDotte alienta al condado a centrarse
en proyectos que ofrecen la mayor rentabilidad de inversion.

No es tan simple como identificar estos proyectos en un majpa. Para
generar un cambio real en la forma en que nuestra comunidad
invierte, debemos cambiar la forma en que identificamos, priorizamos,
financiamos, disefamos y construimos nuestro sistema de transporte.
El verdadero cambio transformacional debe abarcar todas las partes
del proceso y requiere cambiar muchos protocolos actuales. Por

esa razon, gobDotte identifica una serie de recomendaciones de
politicas junto con recomendaciones de proyectos fisicos. Estas
recomendaciones de politica se muestran a lo largo del documento y
destacan las principales formas en que el condado debe cambiar su
pensamiento para lograr la vision descrita en este plan.

Plan de Estrategia de Movilidad
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La seguridad es lo primero

Las muertes y lesiones relacionadas con el trafico son una crisis de salud publica, particularmente en el

Piper
condado de Wyandotte, donde ocurrieron mas de 4,000 accidentes por ano en promedio en los ultimos cinco ° ° ‘
anos. Esto incluye un promedio de 49 accidentes por afio que involucran a peatones o ciclistas, con 14
peatones muertos desde 2016. Esto es inaceptable. c® , .
A esta preocupacion se suma el hecho de que los riesgos de accidentes no se distribuyen de manera uniforme D ° ° ° 'Northiw
en todo el condado. La mayoria de los accidentes, incluidos los que afectan a ciclistas y peatones, ocurren Legends i g
en la parte este del condado, cerca del centro de KCK. Si bien esta es el drea de mayor densidad, también es — . Y - T
donde vive la mayoria de nuestras poblaciones vulnerables, asi como la mayor concentracion de personas ° ° =g goe ’.
gue dependen del transporte publico. Esto significa que, en el condado de Wyandotte, las personas de color, =" -
las personas con ingresos Mas bajos y las personas sin acceso a un vehiculo son las mas propensas a verse | @ lﬁ,., - — ~ — — D e
involucradas en un accidente. | - j | !
Para abordar este problema, debemos dejar de centrarnos en los viajes en automaovil y proporcionar vias S ?:;::22 ;- | Py .. °
seguras para que personas de todas las edades y capacidades caminen, anden en bicicleta o usen el transporte | 5 | Muncie ° g
publico. Esto puede incluir estrategias que reduzcan la velocidad del trafico para disminuir la gravedad de los l (D) 1 | X Armourdale
accidentes de vehiculos y disefiar nuestras calles para que todas las personas puedan acceder y usarlas, al | | | .@ e ° - (]
margen de su edad o capacidad. l S Soveroeve . P e o,
| " h T > | ‘ - | Rosed;le.
Nl 2N [ .
| ' e 0 - -
L I 7 ( LAKE L) Fuente: Qf{cina de Segur/c(ad en e/‘Transporte de
| QUIVIRA — KDOT, Vision Cero del Gobierno Unificado (2021)
L__l—q,_—‘l__lr
El primer paso para eliminar las muertes por accidentes de transito y reducir las lesiones graves
es comprender el problema. El condado ha comenzado el trabajo preliminar de identificar la 100% 1ur 100% s
High Injury Network (HIN, por sus siglas en inglés) (Red de lesiones frecuentes), un pequeno s 1&
grupo de carreteras e intersecciones que representan la gran mayoria de los accidentes. Esta red :é : :"':'31 """""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""""
destaca los lugares donde es mas urgente realizar las mejoras de seguridad. Identificar esta red Una de las acciones 75% :.é ............................................................. / 75% :; .........................................................................................
es un primer paso clave para desarrollar un verdadero plan de accién de Visiéon Cero. inmediatas del _g : : 1o
Visién Cero es una estrategia para eliminar todas las muertes por accidentes de transito y plan goDotte es -ﬁ —ﬁ
lesiones gravesy, a la vez, aumentar la movilidad segura, saludable y equitativa para todos. Si desarrollar un plan =0% :'g """""""""""""""""""""""" 0% &
bien el objetivo de alcanzar cero muertes por accidentes de transito puede parecer audaz, en de accién de Visién :8 i
la actualidad es una vision adoptada en muchas ciudades de los Estados Unidos y en todo el Cero, respaldado por S 1 e
mundo. La nueva Ordenanza de calles completas del condado destaca Vision Cero vy enfatiza una oportunidad de :E 5 ]
que las calles completas incluyan elementos para optimizar la seguridad publica. Vision Cero subvencion del nuevo =55 S eTr
reconoce que las muertes por accidentes de transito y las lesiones graves son prevenibles e proyecto de ley federal 0% J MEEOEIRA BRI SISl IR 0% - EVELO IRl EIEIES SIOIETRH)
inaceptables, y que la proteccion de las vidas humanas tiene prioridad sobre otros objetivos del de infraestructura. 10 20 30 40 =0 60 10 20 19 40 =L 60

sistema de carreteras. Esto significa diseflar nuestras calles para que los errores no sean fatales. Riesgo de lesiones graves (izquierda) y muerte (derecha) en relacién con la velocidad de impacto para

accidentes automovilisticos involucrados con peatones (fuente: NACTO)
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Diseino de calles 101

Jerarquia de
necesidades
para el disefio de
callesyla
seguridad

Nuestras calles son la pieza fundamental de nuestra comunidad, no solo vias para automaoviles en
movimiento. Ser brillantes en lo basico se refiere tan solo a volver a una era en la que las carreteras se
disenalban para mover personasy conectar vecindarios. Las calles disenadas con estas consideraciones
en mente lucen muy distintas a muchas calles dentro del condado hoy en dia. Las aceras, los arboles
de las calles y los cruces peatonales tienen prioridad. Son mas estrechas y los vehiculos se mueven mas
lento, respetando la idea de que los peatones, ciclistas y el transporte publico tienen prioridad. Estas
calles se remontan a una época en la que todos, incluidos los nifos, los adultos Mmayores y las personas con
discapacidades, podian cruzar la calle sin temor a ser atropellados por un automaovil.

La Ordenanza de calles completas del UG, adoptada en 2020 (Bonner Springs adoptd su propia

Politica de Calles Completas en 2017), codifica el diseno y mantenimiento de calles para dar cabida a

los usuarios de las carreteras en todas las modalidades y con distintas capacidades. La ordenanza es un
reconocimiento del hecho de que los elementos basicos del paisaje urbano proporcionan una miriada de
beneficios a la comunidad y representan inversiones en infraestructura que pueden ser un catalizador para
la creacion de riqueza en la comunidad. El diseho de las calles debe considerar la jerarquia de los usuarios,
como se muestra en el grafico de la derecha.

La Ordenanza de calles completas se enfoca en la implementacion en vecindarios con desinversion historica,
incluidos los vecindarios de bajos ingresos y aquellos donde menos del 75 por ciento de los hogares tienen / ¢ ¢ LA : 1} )
acceso a un automovil. Esta ordenanza tiene el objetivo de plantearse como un enfoque para guiar cada nueva S P == N
carretera o proyecto de mantenimiento. En el Capitulo 4, se incluye un Plan de calles principales actualizado, 3 e - i
que incluye una Matriz de diseno de calles basada en la funcion de la carretera y el area geografica.

Si bien Calles completas se ha promocionado como un enfoque innovador para la planificacion del transporte,
no hay nada nuevo en la idea de que las calles de nuestro vecindario deben ser fuentes seguras y atractivas de
orgullo comunitario.

El area de Kansas City es famosa por su belleza
natural y, en el lado de Missouri, una red de parques y
bulevares interconectados (el Plan Kessler) que unen _

destinos y paisajes. KCK era parte del Plan Kessler - &y, |os “conceptos basicos” del disefio
original; sin emlbargo, a diferencia de KCMO, este de calles incluyen dar forma a una
sistema se desmanteld con el tiempo. Mirando a cultura comunitaria de seguridad a

través de la linea estatal, podemos ver el valor creado El diserio de Calles través de Crime Prevention Through

completas que

al tratar las calles como nuestros espacios abiertos muestra cémo Environmental Design (CPTED,
mas valiosos. El plan MetroGreen 2002 de MARC, que pueden coexistir Prevencion del delito a traves del diseno
ahora tiene 20 afios de antigliedad, se basé en el bicicletas, peatones ambiental). Esto incluye proporcionar
y vehiculos en un alumbrado publico y visibilidad

“plan verde” del Plan Kessler para un sistema en toda
el area metropolitana que une corredores urbanos

Ejemplo.dé una “calle incompleta”, disefiada ' y ruralesy, a la vez, protege y mejora la calidad del
mdviles Gnicamente agua y mejora los elementos naturales.

distrito comercial. nocturna, orientacion clara y congruente,
designacion clara del espacio
publico y su uso, y mantenimiento y
embellecimiento del espacio publico.

Plan de Estrategia de Movilidad



CAPITULO 3 NUESTRA ESTRATEGIA

Transporte de un nivel superior

Dotte

En el condado de Wyandotte, el servicio de transporte
publico es limitado en la actualidad, con algunas rutas
selectas que operan con una frecuencia de 30 minutos
entre semana, y la mayoria de las rutas que operan con
una frecuencia de 60 minutos (0 mas). Bonner Springs
y Edwardsville ofrecen un servicio de transporte publico
a pedido con anticipacion, ademas de algunas rutas

de transporte fijas. Hoy en dia, el transporte publico

en el condado de Wyandotte por lo general funciona
como Ultimo recurso, principalmente para aquellos que
no tienen la opcidn de usar otra modalidad, como un
automovil. Esto significa que los mas de 5,500 hogares
sin automovil del condado dependen de un transporte
poco frecuente y poco confiable para su vida diaria.

60 MINuUTOS
B

FRECUENCIA PROMEDIO DEL TRANSPORTE
PUBLICO ACTUAL

15 MINUTOS

FRECUENCIA PROPUESTA PARA CORREDORES
SMARTMOVES (STATE AVE Y 7TH/RAINBOW)

Las inversiones en un servicio de transporte publico
mas rapido y frecuente, en especial en la parte este

del condado, mejoran la movilidad y el acceso a
oportunidades para aquellos que dependen del
transporte publico. Ademas, el desarrollo de un

sistema de transporte publico rapido, frecuente, seguro
y confiable alienta a muchos pasajeros a elegir el
transporte publico en lugar de conducir, abordando las
iniciativas y objetivos climaticos del condado vy la region.

Varias iniciativas ya estan en marcha, y ahora es el
momento de llevar estas iniciativas al “nivel superior”
de transporte publico que estimula una mayor
inversion comunitaria.

A lo largo de State Avenue, el plan de transporte publico “Smart Moves” de la region
requiere un servicio “rapido y frecuente” (definido como intervalos de 15 minutos o menos)

a través del sistema de transporte publico rapido de autobuses (BRT) u otra modalidad de
alta capacidad, como tranvia o tren ligero. Los funcionarios electos de amlbos lados de la
linea estatal han propuesto un “Corredor de reinversion sostenible biestatal’l que va de este
a oeste a través del area metropolitana, incluso a lo largo de State Avenue en el condado de
Wyandotte y se conecta con el centro de KCMO. Este corredor sera el objetivo de los fondos
de subvenciones federales de la Ley de infraestructura bipartidista que apoyan el transporte
publico de cero emisiones y alta frecuencia, asi como las infraestructuras ecoldgicas, para
mejorar la vitalidad, la asequibilidad, la equidad y la conectividad del vecindario.

En la actualidad, hay
un estudio regional — e [ | o e i el
en curso para explorar WYANDOTTE COUNTY
una conexion de
transporte publico de
gran capacidad (como
el tranvia) desde KU

Leavenworth Road
\ Paralle! Parkway ‘

Lﬁm@m@r

Medical Center que | g 2
va de este a oeste en | g .
KCMO, que también ‘;:3_ -
diri | | = —
podria conectka)lrse a ‘ § T-I
norte-sur de gran N SIartmoves® ES =

capacidad a lo largo de
7th Street/Rainbow
Boulevard en KCK.
Este es el otro corredor
identificado en “Smart
Moves” para un servicio
rapidoy frecuente.

(@]

=
e &
S &
-

=

=

Plan KC SmartMoves, destacando el servicio rdpido y
frecuente en 7thStreet/Rainbow y State Avenue

" httpsy/cleaver.house.gov/sites/cleaver.house.gov/files/Final%200ne-Pager.pdf
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Ademas de las inversiones tradicionales en transporte publico, el
condado debe continuar estudiando la viabilidad de un teleférico
gue conecte los centros de KCK 'y KCMO, dado el terreno
empinado, el cruce del rio y los patrones de uso de la tierra entre
los dos centros. Un estudio preliminar determind que un teleférico
podria costar, por milla, la mitad de lo que cuesta el tranvia.

Representacion del teleférico
(cortesia del informe de SOM/

Ninguna inversion en transporte publico puede tener éxito

sin la misma atencion a las vias de primera y Ultima milla. Las
aceras, ciclovias y senderos son elementos fundamentales de
infraestructura que permiten a las personas acceder al transporte
publicoy llegar a sus hogares, trabajos y escuelas. Por lo tanto, la
inversion en transporte publico debe tener un vinculo estrecho
con las iniciativas de calles completas del condado para garantizar
una infraestructura segura y de alta calidad en todo el condado.
Las nuevas opciones de movilidad, como la micromovilidad de
bicicletas compartidas (scooters) y otras tecnologias, también son
clave para proporcionar estas conexiones.



NUESTRA ESTRATEGIA DOtte

prio riza r Ias coneXiones Invertir en salud comunitaria

Durante los ultimos cinco anos (de 2018 a 2022), el condado de Wyandotte
ha sido clasificado entre los cinco condados inferiores del estado de Kansas

El Plan maestro de aceras y senderos (STMP, por sus siglas en inglés) de UG, actualizado por Ultima vez en 2012, proporciona un plan para por factores de salud y resultados de salud. Muchos factores de salud estan

la futura red de aceras y senderos de KCK, gran parte de la cual permanece sin construir. La estrategia de movilidad de goDotte renueva vinculados a la movilidad, incluida la obesidad y la actividad fisica, la calidad del
y actualiza el marco establecido en ese plan (asi como los esfuerzos de planificacion de aceras y senderos realizados desde entonces en aire y la contaminacion, y el acceso a viviendas seguras y alimentos saludables.
Bonner Springs y Edwardsvillle) para crear un sistema de transporte completo, conectado y activo en todo el condado. La conectividad Invertir en nuestra infraestructura no automotriz e implementar Calles

de primera y ultima milla que proporciona conexiones para bicicletas y peatones a los principales destinos de la regién es importante Completas puede ayudar a mejorar estos factores de salud al brindar mas

para fomentar el uso de modos sostenibles y activos como modalidades viables de transporte. oportunidades para que las personas caminen o anden en bicicleta a lugares

cotidianos y permitir que los residentes tengan estilos de vida mas activos.

El STMP senala que partes significativas del condado carecen de aceras, y donde El STMP de 2012 solicitaba una red de casi 350 millas de senderos, con una red de apoyo adicional de carriles para bicicletas en la calle, la
hoy existen aceras, existe una red limitada con brechas significativas entre destinos mayoria de los cuales no estan listos hoy. Para los propdsitos de este plan, se supone que las ciclovias se refieren a los emplazamientos en la
importantes. Ademas, muchas aceras en el condado estan en malas condiciones, en calle (de acera a acera), mientras que los senderos se encuentran fuera del espacio de acera a acera.

especial en las areas mas antiguas del condado. ' ) ) ' ) ' '
Las ciclovias en la calle representan una oportunidad para modernizar o dimensionar nuestras calles de forma correcta, haciendo uso del

exceso de capacidad para desarrollar una red de bicicletas segura y conectada. Los senderos representan oportunidades para proporcionar
conexiones seguras, fuera de las calles y entre distintos destinos en el condado, para su uso como transporte funcional y sitios recreativos que
brindan una alta calidad de vida.

Para enfrentar estos desafios, goDotte ofrece una red futura de aceras recomendad
Yy que incluye prioridades para las brechas que existen en la red local. Las prioridades
se centran en las brechas en las aceras que son fundamentales para conectar los

vecindarios con las escuelas, los parques, el transporte publico, el sistema regional de
senderos y otros destinos locales. Los senderos que propician conexiones directas entre vecindarios residenciales y destinos comunitarios,
como escuelas, parques, clinicas y tiendas minoristas, deben priorizarse para la inversion. Programa destacado:

Rutas seguras a la escuela

Conexiones de senderos = = = Sendero regional principal
transformadores - - - Sendero de la corriente El programa Rutas seguras a la
escuela se enfoca en mejorar la
salud de los estudiantes a través
de la actividad fisica y educar

a los estudiantes sobre una

Varias conexiones de senderos propuestas en el condado buscan aprovechar
la topografia del condado y restaurar las conexiones a rios y arroyos, uniendo
destinos y, basicamente, funcionando como destino por si solas para estimular una
mayor inversion. e Piper

Senderos del dique a la orilla del rio Kansas y Sendero K-32, algunos de los cuales ‘ , A~ vida saludable. Esta asociacidn
estan listos hoy, pero carecen de conexiones o servicios importantes, activarian el &N . i N ® E consiste en el Departamento
Sendero a la orilla del rio Kansas como un destino recreativoy, a la vez, conectarian { RN L) : ‘ (I S al de Salud Publica de UG y
West Bottoms con Armourdale y otros puntos mas al oeste, incluyendo el sistema de \ , - ® - ,--.,::‘ el Departamento de Obras
senderos en el River Front Park de Edwardsville. W ] o Stzr::::(or?:sr::y ',‘;;;QL’L’,: ey ‘\a Publicas, BikeWalkKC y los
Sendero NE KCK Heritage se extendera desde Kaw Point al norte; y al oeste, hasta L - — ! S, ark [ ’.‘ Distritos Escolares .Unificados
Quindaro Townsite, pasando por Jersey Creek Park. El Sendero de Jersey Creek hasta (13} | e L @ “.‘ R T :";’C“”””’ '.‘ de KC_K, Turnery Piper, que
City Park iria hacia el sur y el oeste desde Jersey Creek Park hasta City Park. Juntos, “//V— . \“\ s ,: ’/' \::.'\ | coordinan esfuerzos con las
estos dos senderos aprovechan la topografia y los arroyos en KCK y conectan destinos ‘ BoNNER \ roe |y { ‘/' ‘; ~.-------‘.‘;‘_\ - __-_-,r‘}) escuelas locales para mejorar

- SPRINGS 4 R = 3 e 8~

Y la seguridad de los estudiantes.

A rmoura (4 - . . .

linsse Esto podria ampliarse al Distrito
X Escolar Unificado de Bonner

naturales e historicos.

L ; o dique a la
Johnsony KCMO vy serviria como una via de entrada por Rosedale. Esta reconexion del orilla del rio Kansas @/’
< - . o P Argel 5 - -
sendero esta documentada en el Plan del Corredor de Conexion de Merriam y mitigara Sahi
varias barreras importantes para los viajes en bicicleta y peatones en el corredor.

Springs/Edwardsville.

¢
Sendero

Turkey Creek
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El Sendero de Turkey Creek, al sur del rio Kansas, se conectaria con el condado de [ / \ \ Senderos del
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NUESTRA ESTRATEGIA

Invertir en corredores viales de oportunidades

Dotte

Varios corredores principales de
transporte de todo el condado

han sido identificados como
‘corredores de oportunidades”
para demostrar la estrategia

de movilidad integrada en

marcha. Dado que el uso de

la tierra y el transporte estan
inextricablemente vinculados,
estos corredores de oportunidades
destacan la forma en que el

uso de la tierra y el transporte
pueden operar juntos para crear
una comunidad equitativa,
conectada y sostenible. Estos
corredores fueron seleccionados
por su capacidad para concentrar
el crecimiento futuro de forma
sostenible, promoviendo el
desarrollo de uso mixto alineado
con la infraestructura de movilidad
conectada. Estos corredores se
disefaron como modelo para lograr
la vision de la comunidad a través
de futuras inversiones en transporte
y estrategias integradas de uso de
la tierra. No son los Unicos lugares
en el condado donde deberian
ocurrir estos cambios, pero se
mMuestran como ejemplos para
guiar el desarrollo futuro. A lo largo
de estos corredores, las secciones
transversales aspiracionales, las
recomendaciones activas de
transporte y transporte publico, y
la orientacion de politicas de uso
de la tierra muestran una estrategia
clara a largo plazo para la
movilidad integrada.

Los corredores de oportunidades clave explorados en este plan son los siguientes:

State Avenue funciona como la “calle
principal” este-oeste del condado

de Wyandotte, conectando el centro
de KCK con el area de Village West.
Un plan de reurbanizacion del
corredor, que se llevd a cabo en 2013,
establecio el patron para avanzar en
los esfuerzos de transporte regional
con la reurbanizacion del corredor. En
el Ultimo tiempo, actia como la via
principal para el propuesto “Corredor
de Reinversion Sostenible Biestatal’,
gue conectaria KCK con KCMO e
Independence. Este corredor fue
objeto de inversiones en transporte
multimodal y reurbanizacion.

Al sur de la I-70, K-32/Kansas Ave/Kaw Drive funcionan
como una “calle principal” que conecta Armourdale
con Edwardsville y Bonner Springs, continuando en el
condado de Leavenworth. Un plan de 2016 establecio
una vision de transporte y reurbanizacion a largo plazo
para este corredor al oeste de 57th Street, previendo
una transformacion en una calle completa con caminos
de uso compartido, carriles exclusivos para bicicletas y
mejoras de seguridad. El corredor se convertiria en un
destino regional caracterizado por industrias ecolégicas
vy parques empresariales, desarrollo atractivo, centros
urbanos de envergadura y areas recreativas. Esto
incluye la creacion de zonas tranquilas y la eliminacion
de conflictos de trenes a nivel.

7th Street/Rainbow Boulevard
funciona como el corredor principal
norte/sur para el noreste y el centro
de KCK al sur de Armourdaley,
pbasicamente, a traves de Rosedale
hasta KU Medical Centery el
condado de Johnson. Similar a
State Avenue, ha sido blanco de

un servicio de transporte publico
“rapidoy frecuente” y es una
conexion clave entre los principales
centros de poblacion y empleo en el
condadoy la region.

Plan de Estrategia de Movilidad

El sendero NE KCK Heritage es un esfuerzo de
planificacion continuo para conectar Historic Kaw
Point al sury al este con Quindaro Townsite en el
noroeste. El sendero Heritage conectara varios sitios
historicos importantes y areas naturales con un solo
camino basado en una infraestructura ecoldgica.
Quindaro Boulevard es la principal calle de la ciudad
gue en gran medida sera paralela a este sendero

y es un corredor que ha sufrido una desinversion
historica en las Ultimas décadas. Esto representa una
oportunidad para un nuevo capitulo en el condado
de Wyandotte en el que se celebra e invierte en el
legado y la comunidad del noreste de KCK.

I
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m===_ Otros corredores de
oportunidades importantes

Otros corredores de oportunidades importantes

Varios otros corredores del condado deben ser objeto de inversiones de oportunidades.

Estos incluyen:

K-7: |la principal arteria norte/sur en las dreas mas occidentales del condado, K-7 sirve
como puerta de entrada a Bonner Springs, asi como enlace entre los condados de
Leavenworth y Johnson, y es donde se orienta o planifica gran parte del desarrollo
comercial en Bonner Springs. K-7 no debe actualizarse del todo a los estandares de

autopistas, como se planeod antes.

Central Avenue: Este corredor funciona como una “calle principal” en el este de KCK, y
ofrece una variedad de usos. La reciente reurbanizacion y reinvencion del paisaje urbano,
como el area cerca de 6th Street, puede proporcionar un patron de como un cambio
gradual puede contribuir con nuestra infraestructura de transporte, “‘cambiando asi el

statu quo de movilidad”.

18th Street: Este corredor conecta el noreste de KCK a través de Armourdale y
Shawnee Heights, al sur del condado de Johnson. Con la I-635 ubicada en paralelo a
menos de 2 millas al oeste, este corredor podria reinventarse para prestar mejor servicio
a los vecindarios al este de la I-635 con mas opciones de transporte.
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iNo hay una manera “correcta” de disefiar una calle! El disefio
de las calles en el condado de Wyandotte debe basarse y
adaptarse al contexto del uso de |a tierra adyacente. Por
ejemplo, State Avenue puede y debe verse diferente en
areas suburbanas de lo que se ve en areas mas urbanas
del centro de KCK. El disefo de estas calles debe
adaptarse para proporcionar movilidad segura para
- las personasy los destinos adyacentes, no solo para
que los automoaviles se desplacen con rapidez. Una
matriz de prioridades de disefio de calles, incluida
en este documento, puede utilizarse como una
herramienta para ayudar a determinar el disefio
de calles apropiado en funcién del contexto
circundante.

W
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Recomendaciones

Corredores de oportunidades:
esta seccion toma los corredores ; ™

identificados, que se describen \/i—

en el Capitulo 3, y proporciona S|
secciones transversales -
aspiracionales, recomendaciones an) |

[/

. 69 v
activas de transporte y transporte L

publico, y orientacion sobre politicas =
de uso de la tierra para mostrar una \
estrategia clara a largo plazo para
una movilidad integrada.

Actualizacion del Plan maestro de
aceras, ciclovias y senderos: esta

es una actualizacion del plan del TIPO DE CALLE
condado para la implementacion
de una red prioritaria de acerasy

senderos. Las recomendaciones AREAS SEGUN EL TIPO DE USO
actualizadas de la red se DEL SUELO
proporcionan por separado para e

aceras, carriles para bicicletas (vias

dentro o paralelas al derecho de paso TIPOLOGIA DE
. . LA CALLE

vehicular) y senderos (conexiones

fuera de la calle), y se destacan varias

conexiones transformadoras de

senderos que se han propuesto.
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Actualizacion del Plan de
calles principales: consiste en
una actualizacion del sistema

de clasificacion funcional de
calles existente en el condado

y recomienda un conjunto de
tipologias de calles para alinear mejor
el uso de la tierra y el transporte.
Estas tipologias de calles se basan
en la clasificacion funcional de la
carreteray en un grupo de areas
segun los tipos de uso del suelo.

Matriz de prioridades de disefio
de calles: es una herramienta
para tomar las tipologias de calles
de la actualizacion del plan de
calles principales y recomendar
caracteristicas de disefos de
calles de referencia y elementos
prioritarios tanto dentro del
ambito de la via de circulacion
como del ambito peatonal. Su
objetivo es servir como punto

de partida para los anélisis sobre
disefos de calles y ofrecer pautas
para los elementos de diseno.

Este capitulo toma las 5 “Grandes Ideas” de la estrategia goDotte y las alinea con recomendaciones especificas. Incluye los siguientes elementos:

Nuestra futura red de carreteras

y calles: esta seccion propone un
analisis de las mejoras previamente
programadas en el condado que
figuran en el plan regional a largo
plazo, asi como las mejoras de capital y
mantenimiento a corto plazo. También
analiza el énfasis que hace el condado
en la seguridad y el servicio de carga, y
ofrece un debate acerca de las nuevas
concepciones acerca de las secciones
de la autopista, que ya no estan
cumpliendo con su proposito previsto.

Servicios de transporte publico y
movilidad recomendados:

esta seccion comprende el estudio

de la red de transporte publico
prevista y otras opciones de movilidad
publica en el condado de Wyandotte.
Prevée lograr, en Ultima instancia, un
servicio de transporte publico rapidoy
frecuente en corredores seleccionados,
con otras ideas audaces para el futuro.
select corridors, with other bold ideas
for the future.



Esta seccion detalla los corredores de transporte fundamentales en todo el condado que han sido
identificados como “corredores de oportunidades” para demostrar la estrategia de movilidad integrada

en marcha. Estos corredores de oportunidades destacan la forma en que el uso de Ia tierra y el transporte
pueden operar juntos para crear una comunidad equitativa, conectada y sostenible. Estos corredores fueron
seleccionados por su capacidad para concentrar el crecimiento futuro de forma sostenible, promoviendo el
desarrollo de uso mixto alineado con la infraestructura de movilidad conectada.

Estos corredores se disefaron como modelo para lograr la vision de la comunidad a través de futuras
inversiones en transporte y estrategias integradas de uso de la tierra. Como ya se sefalo, estos corredores no
son los Unicos lugares en el condado donde deberian ocurrir estos cambios, pero se muestran como ejemplos
para guiar el desarrollo futuro. Para cada corredor modelo, las secciones transversales existentes y el uso de

la tierra se yuxtaponen con visiones de ejemplo de como el uso de la tierra y las secciones transversales de la
calle podrian verse en el futuro. Cada corredor tiene una “Declaracion de vision futura” sobre como el uso de la
tierra y el transporte podrian integrarse en el futuro.
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CAPITULO 4 RECOMENDACIONES @DOtte

State Avenue

El corredor hoy

El corredor en el futuro

State Avenue es, en esencia, la “calle principal” del
condado, que se extiende a lo largo de 15 millas desde la
frontera este hasta la occidental. La carretera cambia de
contexto y diseno varias veces: comienza en el centro de
la ciudad con un aspecto mas urbano, cambia en areas
de tipo mas suburbanoy, finalmente, termina con un
diseno de carretera mas rural en el extremo occidental.
Este corredor también ofrece una conexion fundamental
con Village West, un area de rapido crecimiento. Desde el
punto de vista geografico, el corredor esta bien ubicado
para conectar todos los corredores norte-sur en el
condado como sustento en este corredor de transporte
publico primario.

Convertir State Avenue en un prominente
corredor de vida-trabajo-entretenimiento.

T |

APROVECHAR LOS PLANES Y
OPORTUNIDADES ANTERIORES

State Avenue en 67th Street

State Avenue al oeste de [-435

CONDADO DE WYANDOTTE Plan de Estrategia de Movilidad
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El corredor hoy

DECLARACION DE VISION FUTURA:
Crear una puerta de entrada multimodal

7th Street (Rainbow Boulevard al sur de la 1-35) es |a
principal arteria urbana norte-sur que conecta el Distrito
Industrial de Fairfax, el noreste de KCK, el centro de KCK, el
area central, Armourdale, Rosedale y KU Medical Center. La
calle representa un gran potencial para la reurbanizacion,
y brinda oportunidades multimodales para satisfacer

las necesidades de multiples vecindarios urbanos. Cabe
sefalar que este corredor también se designa como US-69/
US-169, lo que significa que las mejoras dentro del derecho
de paso requeriran la asociacion con KDOT.

al centro de KCK que vincule los distintos
vecindarios Unicos en el este del condado
de Wyandotte.

7th Avenue esta en una posicion Unica para actuar
como una puerta de entrada principal al centro de KCK
desde el rio Missouri hasta la linea del condado y otros
destinos mas al sur, convirtiéndolo basicamente en el
principal corredor que brinde acceso a oportunidades en
el condado. Es fundamental mejorar el paisaje urbano

y crear un disefo de calle completo. Este nuevo disefio
debe abarcar el transporte publico de alta frecuencia y
los viajes de ciclistas y peatones para crear un corredor
atractivo y activo que pueda servir a los vecindarios y
negocios a lo largo del corredor y el centro de la ciudad vy,
a la vez, crear una conexion regional.

z v L=
e - ==

Las recomendaciones mas importantes de los esfuerzos
de planificacion anteriores incluyen:

Se identifico como un futuro corredor de transporte
publico de alta frecuencia (15 minutos o menos) en el
Plan Smart Moves de la region (2017).
Se identifico para mejoras de paisaje urbanoy
ing, EE como una “puerta de enlace” en el Plan maestro del
# = : centro (2007).

th Street en Armourdale Fue identificado como un sendero regional (Plan
‘ maestro de aceras y senderos).

—

1 =:1 =/

Esta disenado para mejorar las conexiones de
bicicletas, aceras y senderos y aumentar el servicio
de transporte publico en los Planes maestros de
Armourdale (2021) y area central (2020).

Oportunidades clave para la reurbanizacion de uso
mixto y la densidad de apoyo al transporte publico.

|
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K-32/Kansas Avenue/Kaw Drive

El corredor en el futuro

El corredor K-32 actual es la carretera que conecta Bonner

Springs y Edwardsville con KCK. Es una importante conexion

este-oeste para la parte suroeste del condado y opera para oy Crear un corredor de preservacion
los principales desarrollos industriales, asi como las areas ) que también conecte a las personas
residenciales. En gran parte, el disefio actual del corredor tiene 3 g ’ con los empleos.

una apariencia industrial, con varias areas de espacios abiertos

y tierra a lo largo del rio Kansas entre usos industriales. Al igual

que en 7th Street, las mejoras dentro del derecho de paso

requeriran una asociacion con KDOT.

APROVECHAR LOS PLANES Y
OPORTUNIDADES ANTERIORES
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El corredor hoy

ISendero NE KCK Heritage/
oulevard

El corredor Quindaro Boulevard actual es un corredor ®

® - -
residencial en su mayoria, que corre en diagonal por el Ep ® e DECLARACION DE VISION FUTURA: : .
. ot A : oo Desarrollar Quindaro Boulevard como una Las recomendaciones mas importantes
noreste de KCK, un area histéricamente negra de la ciudad. e L de los esfuerzos de planificacion
T conexion fundamental en el Sendero Northeast P
I

Heritage que rinda homenaje al histérico anteriores incluyen:
vecindario y facilite el acceso a oportunidades .
para residentes y trabajadores. Crear nodos de uso mixto en las

durante muchas décadas. Estudios de planificacion

1

. . . . . . I

El corredor es rico en historia, pero ha sufrido desinversiones 2
I

[

1

recientes, como el proyecto del sendero Northeast KCK ‘

Heritage, han desarrollado estrategias para invertir en el principales intersecciones a lo largo de

vecindario con el objetivo de rendir homenaje a sus raices El Plan de senderos patrimoniales del noreste identifica Quindaro Boulevard.

historicas y mejorar la calidad de vida. a Quindaro Boulevard como un area esencial para la Reutilizar de forma adaptativa los
reinversion en recursos culturales y recreativos para reforzar edificios existentes, rehabilitar el parque

de viviendas actual y promover el
desarrollo equitativo de construcciones
€N espacios vacios.

= ! il \\ ¥ : la comunidad. Se identifica un camino de uso compartido a
" lo largo de un lado de la calle para proporcionar opciones de
75 Stoest |- movilidad adicionales, junto con inversiones importantes en

, arte publico, creacion de lugares y espacios verdes. Cuando
\ se complete, el proyecto unirfa a los residentes de Quindaro Agregar arboles en las calles, pequefios
i ekt Ruins y Kaw Point a través de un sendero continuo que parques urbanos y drenajes sostenibles
rinde homenaje al patrimonio de la zona. de aguas pluviales donde sea posible a

lo largo del sendero Heritage.
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Central Avenue es un corredor comercial de uso
mMixto que proporciona una arteria fundamental

al sur del centro de KCK. El corredor es objeto de

un interes renovado en la reurbanizacion, y en €l
radican muchas instituciones locales queridas. En la
actualidad, el uso de la carretera es principalmente
para vehiculos y el transporte publico, con opciones
limitadas para ciclistas y aceras estrechas. A medida
gue se mantiene el interés en la reurbanizacion, el
condado debe tratar de transformar Central Avenue
en un corredor de vida-trabajo-entretenimiento. Esto
incluye aceras anchas, mejor servicio de transporte
puUblico y comodidades, y un mayor énfasis en el
desarrollo concentrado, de uso mixto, y la falta de
viviendas intermedias para brindar servicio a una
poblacion diversa. Central Avenue debe usarse

para volver a conectar el condado con el rio Kansas
y convertirse en un cruce principal de bicicletas/
peatones en el histérico West Bottoms.

K-7 es una carretera estatal que, en la

parte occidental del condado, conecta las
comunidades con el condado de Johnson al
sur, y el condado de Leavenworth al norte. Este
corredor funciona principalmente como una
carretera, con una combinacion de intercambios
de acceso limitado y semaforos. Los planes
anteriores han pedido que la carretera se
actualice segun los estandares de autopista, pero
con la renovacion de dichos estudios, es posible
gue sea hora de revisar esa mision, en particular
en el area de Bonner Springs. Las comunidades
locales deben lidiar con las compensaciones

de las conexiones rapidas de autopistas a las
comunidades vecinas y el desarrollo suburbano
que induciria en comparacion con el hecho de
mantener el caracter rural del corredor, que hace
gue esta parte del condado sea Unica.

Plan de Estrategia de Movilidad
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18th Street es el siguiente corredor importante norte-sur al oeste de 7th
Street/Rainbow Boulevard. Conecta KCK con Armourdale, Argentine,
Shawnee Heights, Rosedale, y llega al condado de Johnson, donde se
convierte en Roe Avenue. Al sur de Central Avenue, se ensancha a cuatro
carriles para vehiculos y una seccion transversal obsoleta de la autopista.
Como resultado, los vehiculos que ingresan al Area Central desde el sur a
menudo viajan a altas velocidades, y la carretera representa un desafio de
creacion de espacios para la seguridad y la comunidad. Al sur de la I-70, el
corredor esta firmado como US-69 (propiedad de KDOT) y esta disefado
COoMo una autopista a pesar de la proximidad de la autopista paralela
[-635. Crea una barrera fisica y psicoldgica a través de Argentine y Shawnee
Heights. Esta seccion podria reinventarse como un bulevar urbano
moderno con velocidades reducidas para vehiculos, vias para bicicletas en
la calle y conexiones mejoradas con los vecindarios adyacentes. Ademas, el
exceso de derecho de paso podria transformarse en parcelas urbanizables
para el desarrollo orientado al transporte publico o al sendero. Este corredor
representa una oportunidad para un rediseno significativo con KDOT y la
posible transferencia de propiedad a UG, en especial a medida que avance
el proyecto de reemplazo del puente de 18th Street de KDOT.

Dotte

Corredores de
oportunidades y
acceso a alimentos
saludables

Varias areas a lo largo

de los corredores de
oportunidades propuestos
se ajustan a la descripciéon
de un desierto alimentario,
en el que una gran cantidad
de residentes no tienen
acceso a un supermercado
o una tienda grande de
comestibles. UG, con socios
especificos, debe tratar

de aprovechar la inversion
en estos corredores para
reducir las condiciones

del desierto alimentario
siempre que sea posible.

El acceso a alimentos
saludables requerira
infraestructura peatonal
adicional y mejorada,

asi como opciones de
transporte alternativas.
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En 2012, UG encargd su primer Plan maestro de aceras y senderos (STMP, por
sus siglas en inglés) para abordar muchas de las necesidades de movilidad
descritas anteriormente: construcciones inadecuadas de aceras y senderos
en muchas partes del condado a pesar de, al mismo tiempo, tener un

gran ndmero de residentes que dependen de caminar y andar en bicicleta
como su principal modo de transporte. Este plan proporciond un proyecto
para la implementacion de una red de aceras y senderos, y sus prioridades
se basaron en un extenso proceso de participacién publica. Hoy, 10 afos
después, gran parte de la red de aceras y senderos recomendada del STMP
original permanece sin construir, aunque se ha progresado en algunas areas
del condado y se han identificado varias construcciones nuevas que se
solicitaron a través del proceso goDotte. Las siguientes paginas muestran
una actualizacién del STMP de UG al 2012, notablemente reformulado

como el Plan maestro de aceras, ciclovias y senderos. Hay que tener en
cuenta que dentro de las ciudades de Bonner Springs y Edwardsville, las
aceras, senderos y ciclovias planificadas también se muestran en las paginas
siguientes de acuerdo con los esfuerzos de planificacion anteriores realizados
por esas ciudades.

Uso del plan

De acuerdo con el STMP original, la Junta Administrativa, la Comision de
Planificacion y el personal de UG deben consultar este plan a la hora de
revisar las propuestas de desarrollo, redactar politicas futuras y preparar los
proximos presupuestos de mejoras de capital. El plan debe usarse como
un recurso para que los residentes, trabajadores y visitantes se informen
sobre futuras conexiones para peatones y ciclistas, y apoyen proyectos
interjurisdiccionales tanto dentro del condado de Wyandotte como en sus
lineas fronterizas.

Actualizaciones del plan

Las siguientes paginas describen las actualizaciones del Plan maestro de
aceras, ciclovias y senderos. Estas deben considerarse actualizaciones

del Capitulo 6 (Red y prioridades futuras de aceras) y el Capitulo 7 (Red

y prioridades futuras de senderos) del STMP de 2012. En las paginas
siguientes se han proporcionado mapas de todo el condado para obtener
una vista de alto nivel de las redes recomendadas; las representaciones
graficas subyacentes y conjuntos de datos estaran disponibles en linea a
través del portal SIG de UG, y se prevé gue sean conjuntos de datos en vivo
gue se actualizaran a medida que se construyan nuevas instalaciones.

A Senderos existentes del dique del rio Kansas, cerca del
puente de Central Avenue

4 Sendero frente al rio, recientemente completado, en la
ciudad de Edwardsville




El mapa de la red futura de aceras a la derecha muestra
todas las ubicaciones donde no hay una acera en el condado
en la actualidad, y si una acera en esas ubicaciones es o

no una prioridad. De acuerdo con el STMP de 2012, este

plan no recomienda aceras en todas partes del condado;

sin embargo, eso no quiere decir que las aceras no deban
construirse o repararse dentro de segmentos no identificados
en este plan. Mas bien, la red de aceras priorizadas esta

destinada a abordar las necesidades basicas de los peatones,
que incluyen, entre otras, la conexion de vecindarios con
escuelas, parques, lineas de transporte publico y otros
destinos locales importantes. El objetivo de este mapa es

servir como una guia general para la priorizacion de futuras
mejoras en las aceras. Las rutas y prioridades especificas
pueden modificarse en funcion de las condiciones

cambiantes, la opinidon publica adicional y un analisis de
ingenieria mas detallado.

El mapa de la Red futura de aceras a la derecha también

muestra las ubicaciones de las aceras existentes en el
condado, asi como datos de las condiciones en que se
encuentran, segun una evaluacion de 2018 realizada por
Obras Publicas de UG. En el futuro, UG debe tratar de
realizar evaluaciones periddicas sobre las condiciones de las
aceras y mantener y actualizar un conjunto de datos de las
condiciones de las aceras existentes como corresponde. En
teoria, este conjunto de datos se integraria con el conjunto de
datos que muestra las aceras no construidas y planificadas
para crear una sola representacion grafica que incluya

la priorizacion de las aceras no construidas, asi como la
priorizacion para el mantenimiento/reconstruccion de las
aceras existentes.

CONSIDERACIONES FISCALES (UG)

En KCK, el mantenimiento de las aceras es
responsabilidad financiera del propietario. En la
actualidad, no hay fondos dedicados para aceras
fuera de la Politica del Programa de Incentivos para
Aceras, en la que los propietarios pueden solicitar el
reembolso de aproximadamente el 50 % del costo
promedio de la remocion/reemplazo de aceras o
bordillo de aceras. Incluso si hubiera una fuente

de financiamiento destinada a las aceras, seria
inaccesible e innecesario construir aceras en cada
parte del condado.

Plan de Estrategia de Movilidad
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Aceras planificadas para la
actualizacién del STMP de 2022 --- -

—— Prioridad 1 (alta)
Prioridad 2 (media)
— Desarrollo o redisefio futuro
— Proyecto planificado
— Aceras no prioritarias

Aceras existentes y estado en que
se encuentran (2018)

—— Varios tipos de aceras: bueno/regular
Varias aceras: malo/muy malo

Nota: Este mapa pretende servir como una guia general para la
priorizacion de futuras mejoras en las aceras, conforme a un andlisis
de alto nivel y la opinion de la poblacion. Las rutas y prioridades
especificas pueden modificarse en funcion de las condiciones
cambiantes, la opinion publica adicional y un andlisis de ingenieria
mds detallado. Las representaciones grdficas subyacentes y
conjuntos de datos estardn disponibles en linea a través del portal
SIG de UG y se prevé que sean conjuntos de datos vivos que se
actualizan a medida que se construyen nuevas instalaciones.



Las ciclovias representan corredores viales que se han
identificado para facilitar el viaje en bicicleta. Estos son, en su
mayoria, arteriales o vias colectoras. El mapa de la Red futura
de ciclovias a la derecha muestra las rutas para bicicletas
planificadas en el condado de Wyandotte, asi como los
corredores viales existentes con capacidad para bicicletas
(carriles para bicicletas con lineas en la calle, carriles compartidos
sefalizados o un camino paralelo fuera de la calle).

La futura red de ciclovias sera una mezcla de distintos tipos de
construcciones que sean apropiadas dentro de un contexto que
considere a los usuarios, los tipos de carreteras y el uso de la
tierra. A lo largo de algunos corredores viales, quiza sea necesario
que los viajes en bicicleta deban estar previstos a través de un
camino paralelo fuera de la calle que sea lo bastante ancho como
para incluir los viajes de peatones y bicicletas (generalmente

de al menos 10 pies de ancho). Un ejemplo de este tipo de
implementacion es el sendero a lo largo de Georgia Avenue cerca
de la I-435. También puede haber oportunidades mediante una
reduccion de carriles u otras mejoras para implementar carriles
exclusivos para bicicletas dentro de la carretera, similares a
Merriam Lane y Southwest Boulevard.

Legalmente, los ciclistas pueden compartir la carretera con
vehiculos en la mayoria de las rutas; sin embargo, se deben hacer
adaptaciones adicionales para las bicicletas en rutas destinadas

a bicicletas por medio de senalizaciones, mejoras en los arcenes,
reubicacion o reconfiguracion de rejillas de servicios publicos y otras
medidas de seguridad. También se debe incluir una sefalizacion
apropiada en las rutas designadas para bicicletas con el objetivo de
alertar a los automovilistas de la presencia de bicicletas.

CONSIDERACIONES FISCALES

Cabe senalar que se supone que la mayoria de las
ciclovias estan en el derecho de paso vehicular,
con costos No asumidos por el desarrollo privado.
Sin embargo, cuando una ciclovia se superpone
con una conexion de sendero local o regional,
estas conexiones de senderos idealmente se
construiran con el tiempo a medida que ocurra el
desarrollo y la reurbanizacion, e idealmente con un
costo compartido por el desarrollo privado.

CAPITULO 4 RECOMENDACIONES
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Ciclovias existentes (2022)

- Carriles para bicicletas
— — Carriles comypartidos
- Caminos fuera de la calle

Rutas para bicicletas planificadas
para la actualizacién del STMP de 2022

Rutas para bicicletas

Plan de Estrategia de Movilidad
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Nota: Este mapa pretende servir como una guia general para una
futura red de carriles para bicicletas, en base a un andlisis de alto
nivel y la opinion de la poblacion. Las rutas especificas pueden
modificarse en funcion de las condiciones cambiantes, la opinion
publica adicional y un andlisis de ingenieria mds detallado. Las
representaciones graficas subyacentes y conjuntos de datos estardn
disponibles en linea a través del portal SIG de UG y se prevé que
sean conjuntos de datos vivos que se actualizan a medida que se
construyen nuevas instalaciones.
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El mapa de la red futura de senderos que se muestra a
la derecha esta destinado a servir como una guia a largo
plazo para los senderos de todo el condado, que incluye
los siguientes tipos diferentes de construcciones:

Senderos regionales, que ofrecen conexiones entre
condados y enlaces a senderos regionales fuera del condado. Se
recomienda que estos senderos tengan al menos 10 pies de ancho,
con senalizacion y lineas para advertir la prioridad de ciclistas y
peatones. Cuando sean paralelos a una carretera existente, se
recomienda una zona de amortiguamiento de al menos 12 pies con
sehalizacion y orientacion.

Senderos locales, que ofrecen conexiones a vecindarios y

destinos locales. Se prevé que estos senderos sean principalmente

adyacentes a las carreteras existentes en areas desarrolladas con
derecho de paso limitado. Al igual que los senderos regionales, se
recomienda que estos tengan al menos 10 pies de ancho, aunque se
pueden aceptar 8 pies en secciones limitadas de derecho de paso.
Es preferible una zona de amortiguamiento verde entre la carretera
y el sendero o, como minimo, una barrera fisica o barandilla. Se debe
proporcionar sefalizacion de orientacion y lineas.

Senderos de las vias verdes, que suelen seguir arroyos y
proporcionan un entorno Unico para los senderos y la inmersion
del usuario en la naturaleza. Estos ofrecen una salida de la red de
calles, asi como un entorno recreativo mas natural. Los senderos

de las vias verdes también brindan la oportunidad de alinear las
inversiones en infraestructura de gestion de aguas pluviales con las <
inversiones en transporte y movilidad.

I-----’ I‘
-

El mapa de la Red futura de senderos también sefala las ubicaciones
de las aceras prioritarias identificadas en el mapa Red futura de )
aceras, ya que juntas representan la red priorizada y deseada de
espacios para peatones y bicicletas fuera de la calle en el condado. 0

CONSIDERACIONES FISCALES

Cabe senalar que la mayoria de los senderos se construiran
con el tiempo a medida que se logre el desarrolloy la
reurbanizacion, e idealmente con un costo compartido
por el desarrollo privado. Sin embargo, habra importantes
conexiones de senderos que no seran financiadas por el
desarrollo privado, especialmente senderos en puentes,
digues y antiguos corredores ferroviarios.

Plan de Estrategia de Movilidad
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Senderos planificados para la
actualizaciéon del STMP de 2022
= = Sendero regional

- = Sendero local

— = Vias verdes/arroyos
— Aceras prioritarias de la red de aceras maestras

Senderos existentes

—— Senderos de pargues existentes de UG
- Senderos existentes de Edwardsville

Nota: Este mapa pretende servir como una guia general para una
futura red de senderos, en base a un andlisis de alto nivel y la opinion
de la poblacion. Las rutas especificas pueden modificarse en funcion
de las condiciones cambiantes, la opinion publica adicional y un
andlisis de ingenieria mds detallado. Las representaciones grdficas
subyacentes y conjuntos de datos estardn disponibles en linea a través
del portal SIG de UG y se prevé que sean conjuntos de datos vivos que
se actualizan a medida que se construyen nuevas instalaciones.



El STMP de 2012 identifico prioridades para mejoras en los senderos como una guia general para la
implementacion futura de una red en todo el condado. Es poco probable que determinadas conexiones
de senderos sean financiadas por el desarrollo privado, sino mas bien a través de fondos locales, estatales

y federales. EI STMP de 2012 priorizo este tipo de proyectos de acuerdo con lo siguiente:

1. Segmentos de senderos que establecen una conexion directa con escuelas y parques existentes

2. Segmentos de senderos que establecen una conexion entre condados

3. Segmentos de senderos que establecen una conexiéon directa a la red regional de senderos

En base a estas prioridades, junto con los aportes proporcionados a través del proceso de participacion
publicay de las partes interesadas de goDotte, varias conexiones de senderos regionales propuestas en
el condado han sido identificadas como “Conexiones de senderos transformadoras”, o las prioridades mas

altas del condado que requieren fondos e implementacion.

También debe tenerse en cuenta que, la mayoria de las veces, los proyectos de senderos se implementan
en funcion de oportunidades que no siempre se pueden prever en un plan a largo plazo. Por lo tanto, UG

v las entidades asociadas deben mantenerse flexibles y aprovechar las oportunidades que surjan para

implementar los proyectos de senderos deseados.
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Senderos del dique a la orilla del rio Kansas/Sendero K-32.

Los diques estan disefiados para proteger contra inundaciones y sirven como una barrera fisica a

la orilla del rio; sin embargo, como bien se demostro en el area metropolitana y en otros lugares, los
diques pueden tener un doble propodsito: como senderos para caminar y para andar en bicicleta. Los
senderos del dique a la orilla del rio Kansas representan una gran oportunidad y se han propuesto e
implementado de modo parcial. Hoy hay una secciéon existente del sendero del dique en Armourdale
entre Kansas Avenue y Central Avenue, aungue las condiciones del sendero, la orientacion y las
construcciones son limitadas hasta el momento. UG ha estado trabajando con el Cuerpo de
Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos (USACE, por sus siglas en inglés), que regula los diques,
para aprovechar multiples fuentes de financiamiento para mejorar y crear espacios de senderos en

el area de Armourdale. Esto debe incluir mejoras en las superficies de los senderos, los puntos donde
comienzan los senderos y la orientacion, y debe ofrecer comodidades como asientos y arboles de
sombra. Una conexion del sendero por el puente de Rock Island (puente ferroviario abandonado) en el
historico West Bottoms hoy se encuentra en reurbanizacion como una asociacion publico-privada.

Por ultimo, se prevé que los senderos del dique continlen hacia el oeste y finalmente se conecten
a un sendero regional a lo largo de K-32 por Bonner Springs y Edwardsville. Los esfuerzos de
planificacion anteriores, en especialel Plan de reurbanizacion multimodal K-32 Tri-City, han
recomendado una futura conexiéon de senderos de usos multiples a lo largo de este corredor. En
particular, la ciudad de Edwardsville ha construido varios segmentos de senderos recientemente
como parte de sus esfuerzos de reurbanizacion de River Front Park y se encuentra en etapas de
disefio avanzado para otras conexiones de senderos a lo largo del rio.
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Sendero Patrimonial del Noreste de KCK/Sendero de Jersey Creek a City Park \ oumHDAR

‘ TOWNSITE
El Sendero patrimonial del noreste de KCK se extendera desde Kaw Point al norte; y al oeste, hasta Quindaro
Townsite, pasando por Jersey Creek Park. Este sendero se ha estudiado en gran medida por UG, culminando en
el Plan de senderos patrimoniales que se adoptara en 2022. Desde el punto de vista de la movilidad, el proyecto _ i
de senderos patrimoniales tiene como objetivo garantizar la accesibilidad para todas las edades a través de lzi':"u"nm l piE
multiples modalidades de transporte, alentando tanto a los residentes como a los visitantes a conectarse con los T ' I
activos y puntos de interés de la comunidad. Registrara la historia del area, incluyendo usos de conmemoracion y VERNON CENTER n
preservacion, y promovera el desarrollo econémico apoyando la preservacion residencial y, a la vez, estimulando la
reinversion equitativa a nivel local. La ruta de sendero preferida, que se muestra en la pagina siguiente, se divide

FAIRFAX INDUSTRIAL DISTRICT
ELENENTARY
en tres (3) componentes principales: el sendero de la ciudad, el sendero de la parte central y el sendero del rio. A *

través del proceso de planificacion de goDotte, se recomienda que UG también explore una extension adicional
de este sendero a lo largo del corredor fluvial entre Jersey Creek Park y City Park, conectando estos dos parques ’4
con Wyandotte High School y Donnelly College, y posiblemente alinearse con inversiones en infraestructura de oAU
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A Mapa conceptual del Sendero Patrimonial del Noreste de KCK - Las lineas discontinuas del mapa ilustrativo del

sendero indican posibles conexiones o futuras expansiones del sendero (fuente: Plan de senderos patrimoniales
del noreste de KCK, de PSP)
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Como se recomienda en el Plan del corredor de conexion de Merriam, también adoptado

por UG en 2022, el sendero Turkey Creek seria paralelo al corredor Merriam Lane/Southwest
Boulevard a lo largo de una alineacion histoérica del sendero fluvial que ha estado parcialmente
abandonado, pero sigue siendo accesible hoy en dia en algunas areas. Servirfa como una
puerta de entrada a través de Rosedale y conectaria el area directamente con el condado de
Johnson y KCMO, mitigando varias barreras importantes para los viajes en bicicleta y peatones
en el corredor y la regiéon. Este proyecto también debe tratar de proporcionar una conexion
directa de senderos a Rosedale Park, Mission Road y los senderos naturales de Rozarks.
También se vincularia con una ciclovia propuesta a lo largo del corredor existente de la 18th
Street Expressway (que se coordinara en asociacion con KDOT). Una visualizacion conceptual
de este sendero, y la reurbanizacion asociada a lo largo del corredor se muestra a la derecha.

r———

Foto corté"sfédel Slan rre Xe i6n de Merriam.

“
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DESARROLLO CON PATIOS

Y CONEXIONES AL SENDERO Y
A NUEVOS PARQUES Y
ESPACIOS ABIERTOS

L

CONEXION DEL SENDERO TURKEY
CREEK HASTA MISSION

Mapa conceptual del sendero Turkey Creek en
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SITIO CLAVE DE
DESARROLLO MIXTO *

{

SECCION DE DOS CARRILES *

CON CICLOVIAS EXISTENTE DE
UNIFIED GOVERNMENT

PARQUE POCKET Y
- 7 COMIENZO DEL SENDERO

o™ L

la 18th Street Expressway

(Fuente: Plan del corredor de conexion de Merriam, de PSP).



Preferencias de diseno de senderos

UG prefiere contar con un sendero fuera de la
calle de 10 pies de ancho con lineas, orientacion y
sefalizacion para peatones en lugar de ciclistas,
con una orientacion clara que indique que los
ciclistas pueden (y deben) usar el sendero.

Esto debe incluirse como parte de cualquier
mejora publica para cualquier proyecto de
desarrollo relevante dentro de UG, y las ciudades
independientes también deben considerar esta
opcion de preferencia. UG también debe tratar de
retroceder y demarcar/sefalizar todas las aceras
de 10 pies existentes en todo el condado.

Al mismo tiempo, la ordenanza de Calles
Completas de UG autoriza especificamente a

los servicios de obras pubicas de UG a ajustar el
tamano de cualquier derecho de paso publico no
exento si la carretera transporta menos de 20,000
vehiculos por dia o menos de 1,000 vehiculos
durante el horario pico. Este espacio disponible
podria reasignarse a espacios protegidos para
bicicletas, espacios verdes o estacionamiento.
Desde el punto de vista del mantenimiento de
Obras Publicas, los senderos fuera de la calle

son preferibles a las instalaciones en las calles;

sin embargo, reconociendo que no siempre se
dispone de espacio adicional fuera del derecho
de paso vehicular, desde el punto de vista fiscal,
se debe considerar seriamente la posibilidad de
gue se construyan carreteras con dimensiones del
tamano correcto.

Sendero accesible fuera de la calle con senalizacion,
franjas, iluminacion y otras comodidades

Seguridad y accesibilidad de senderos

El sistema de senderos en el condado de Wyandotte,
en particular aguellos que no estan proximos a las
carreteras, debe ser seguro y accesible para usuarios de
todas las edades y capacidades. Los senderos deben
abarcar varias formas de micromovilidad, incluyendo
scooters, patinetas y sillas de ruedas motorizadas. Todas
las instalaciones deben disefarse de acuerdo con la

Ley de estadounidenses con discapacidades (ADA, por
sus siglas en inglés). La seguridad percibida también es
una consideracion importante para fomentar el uso de
estas areas. Los usuarios de nuestros senderos necesitan
sentirse seguros, y el disefio de senderos debe facilitar
esto tanto como sea posible (por ejemplo, a través de la
iluminacion cuando sea posible).

1 N
st ‘é«'/j
- ] \\ =
-.'F-’i.“:ll, " [ i
’ ! ]
L) "
Azt &
Forl
Piper 4
f_..ﬂ .
{
i
@’,. "
Legends "- -
— v —1 ¥y . 141
— : ! n : \
e — o oat® T T T | M
L | :
| u i |
i |
! BONNER |
b SPRINGS 7| by

g . . LAKE
" Mapa que muestra la idoneidad

dentro del condado de .
Wyandotte para implementar Y
infraestructura verde

I
J

Plan de Estrategia de Movilidad

BAJO

CAPITULO 4 RECOMENDACIONES

Rutas seguras a la escuela

Los programas de Rutas seguras a la escuela (SRTS,
por sus siglas en inglés) tienen como objetivo
mejorar la seguridad para que los estudiantes

vayan caminando y en bicicleta a la escuela a través
de mejoras en la infraestructura (por ejemplo, la
construccion de aceras y senderos, cruces peatonales
y aplacar el trafico) y otros mecanismos como la
educacion y la aplicacion de la ley. En la actualidad,
en el condado de Wyandotte, el programa SRTS es
una asociacion entre los departamentos de Salud
Publica y Obras Publicas de UG, BikeWalkKC y los
distritos escolares de KCK, Turner y Piper. El programa
SRTS debe expandirse a todo el condado, incluidas
las ciudades independientes. Tenga en cuenta que
KDOT esta haciendo un analisis activo de opciones
para reconstruir un programa SRTS estatal fuerte

y efectivo a fin de continuar las inversiones en
planificacion, educacion e infraestructura alrededor
de las escuelas.
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Infraestructura de aguas pluviales y
vias verdes con miiltiples beneficios

La necesidad de una red mas completa de vias
verdes y senderos coincide con el deseo del condado
de modernizar sus politicas de infraestructuras
ecoldgicasy criterios de diseno, especificamente
en torno a la infraestructura de aguas pluviales. Los
senderos establecidos a lo largo de los corredores
fluviales pueden vincularse a la infraestructura para
proteger y mejorar la calidad del agua y mejorar

los elementos naturales, lo que permite al condado
obtener multiples beneficios a la vez. El desarrollo
de senderos a lo largo de corredores de arroyos
vulnerables también se ha utilizado con gran éxito
en muchos lugares para controlar las inundaciones,
algo que sera cada vez mas importante a medida
gue los patrones climaticos estén mas marcados.
UG ha aprovechado las subvenciones de AmeriCorp
VISTA para desarrollar evaluaciones internas
detalladas de la idoneidad del sitio y la priorizacion
de la infraestructura ecoloégica dentro del condado,
que se alinea con gran parte de la red de senderos
propuesta por el condado (ver mapa a la izquierda)
Esta evaluacion debe llevarse adelante para
establecer limites al desarrollo a lo largo de las vias
fluviales identificadas e implementar senderos
recreativos dentro de esos corredores.

Sendero adyacente a bioswale con vegetacion
natural para el manejo de aguas pluviales



El Plan de calles principales define un conjunto de tipologias de calles para el
condado de Wyandotte que apoyan el objetivo de goDotte de alinear mejor
el uso de la tierra y el transporte. El Plan de calles principales define estas
tipologias en tres pasos:

1. Actualizacion del sistema de clasificacion funcional existente.

2.ldentificacion de zonas de tipos de uso generalizado del suelo.

3. Definicidon de tipologias de diseno de calles que combinen el sistema de
clasificacion funcional y las zonas de uso del suelo.

Haciendo uso de estas tipologias, goDotte propone pautas detalladas de
diseno de calles que se resumen en una matriz en las siguientes paginas.

El primer paso para definir las tipologias de disefo de calles es
desarrollar un sistema de clasificacion funcional para ellas. La
clasificacion funcional ayuda a identificar el papel que desempena cada
calle en la red de toda la ciudad. La Division Metropolitana de Kansas
City de la Asociacion Estadounidense de Obras Publicas (APWA, por
sus siglas en inglés) ha adoptado un sistema de clasificacion funcional.
Para garantizar la coherencia desde el punto de vista regional, goDotte
ha modificado las categorias y definiciones de clasificacion funcional
anteriores del condado de Wyandotte para alinearlas con estas pautas
de APWA.

Para mejorar la coherencia con los estandares regionales de APWA

y FHWA federales, goDotte actualizo estos tipos de calles y, a la vez,
conservo las agrupaciones de calles y algunas de las caracteristicas

de cada tipo de calle definidas en el Plan de calles principales. La
informacion adicional en el Anexo D resume el sistema de clasificacion
funcional propuesto para el condado de Wyandotte, basado en estas
pautas de APWA y FHWA.
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Areas segun el tipo de uso
de la tierra

El segundo paso para definir las tipologias de calles es identificar
zonas segun el tipo de uso generalizado de la tierra. Las siguientes
zonas segun el tipo de uso de la tierra describen patrones
generalizados de uso de la tierra en areas del condado, basandose
en las areas de politica de uso de la tierra en el Plan Maestro de la
Ciudad de 2008 de UG, los Planes de Area y los Planes Maestros de
las ciudades independientes. Estas zonas se muestran a escala de
condado en la ilustracion de la derecha.

9 Nucleo urbano — Areas al este de la Interestatal 635,
incluyendo el centro de KCK. Esta area se caracteriza por una
mayor densidad y una infraestructura mas antigua. Esta zona
tiene una equivalencia aproximada con las areas del centro de
KCK, Bonner Springs y Edwardsville.

9 Uso mixto/comercial — Areas de tipo comercial,
principalmente a lo largo de State Avenue y partes de la
Interestatal 435y Kaw Drive en el drea suroeste del condado. Esta

zona incluye, en general, areas a lo largo de los principales -
corredores y nodos comerciales. - ‘

9 Industrial — Areas a lo largo de los principales corredores \
ferroviarios y de carga de tipo industrial y apoyan las
oportunidades de empleo existentes y futuras. Esta zona

1
i
l/
incluye, en general, las areas industriales a lo largo del rio y

los ferrocarriles y los centros de distribucion adyacentes a las &

—
principales autopistas. £ ) .-

© Ambito suburbano — Areas al oeste de la Interestatal
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635y partes al sur del rio Kansas que tienen un tipo de uso de . - ( LAKE Z
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expansion occidental de KCK en la era posterior a la Segunda de la tierra I r
Guerra Mundial. E- 'l—r—LJ

- Nucleo urbano
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- Industrial

9 Limite rural — Areas con los niveles mas bajos de densidad y

desarrollo planificado. Esta zona abarca, en general, las areas Nota: Las representaciones grdficas subyacentes y conjuntos de datos

mas al norte, oeste y suroeste del condado. Ambito suburbano estardn disponibles en linea a través del portal SIG de UG y se prevé que
- o | sean conjuntos de datos vivos que se actualizan a medida que se construyen
Limite rura nuevas instalaciones.
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Tipologias de disehos de calles

Cuando se juntan, el mapa del sistema de clasificacion funcional
(pagina 25) y el mapa de zonas segun el tipo de uso de la tierra (pagina
26) crean un Mmapa de tipologia de diseno de calles (a la derecha) que
integra el uso de la tierra y las consideraciones de transporte. Este =) @
mapa sirve como una herramienta para combinar consideraciones / . ] 1
para fines de las calles y el contexto. Al disefiar una nueva calle ! N 5 N— .'\ “'ﬂt N.H
o redisefar una existente, el primer paso debe ser determinar la J

tipologia de la calle consultando el Mapa de tipologias de disefos de m | _ L — ‘ | k
calles. Por ejemplo, una arteria principal en la zona central urbana ! .
debe disefarse de manera diferente a una arteria principal en la zona . o35 D )/
del ambito suburbano. ! I _—
= - S ===/
Clasificacion funcional de g BT
la red de calles principales - ; ~ RS 1

e Arteria principal

s 7 o \
Arteria secundaria ‘ :
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Nota: Las representaciones graficas subyacentes y conjuntos de datos
estaran disponibles en linea a través del portal SIG de UG y se preve que
Limite rural sean conjuntos de datos vivos que se actualizan a medida que se construyen
nuevas instalaciones.

Ambito suburbano
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Matriz de prioridades de
disefo de calles

Una matriz de prioridades de diseno de calles es una herramienta para poner
en practica estas tipologias de disefos de calles. Estas matrices incluyen
caracteristicas de disefos de calles de referencia y elementos de prioridad
para cada tipologia. Las matrices estan organizadas por zonas segun el tipo
de uso de la tierra y estan organizadas considerando las vias de circulacion y
las zonas peatonales. Las vias de circulacion se refieren a la parte del derecho
de paso que se utiliza para la infraestructura de conduccién, estacionamiento
v bicicletas. Para carreteras con bordillos y alcantarillas, esta es el area de un
bordillo a otro. Las zonas peatonales se refieren a la parte del derecho de paso
que se utiliza para fines no vehiculares.

TIPO DE CALLE

AREAS SEGUN EL TIPO DE USO
DEL SUELO

TIPOLOGIA DE

LA CALLE

Esta herramienta muestra qué elementos de disefo de calles deben ser la
prioridad mas alta cuando se trata de un espacio limitado en las calles, al
clasificar los elementos de diseio como de prioridad alta, media o baja. Esta
herramienta tiene el objetivo de servir como punto de partida para los analisis
de diseno y ofrecer pautas para elementos de disefio como el ancho del carril,
las velocidades objetivo y las instalaciones para bicicletas y peatones.

El Anexo D muestra ejemplos de secciones transversales que ilustran

las pautas de disefo para cada tipologia, enfatizando los atributos que

se clasifican como de alta prioridad. Las limitaciones de espacio pueden
significar que los disenos finales implementados se desvien de los que se
muestran en las secciones transversales, pero se debe dar prioridad para
preservar los elementos etiquetados como de alta prioridad.

Consulte el Anexo D: Marco del Plan de ‘
calles principales, para ejemplificar secciones
transversales que ilustran las pautas de disefo en

accion para cada tipologia de calle.
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Las calles dentro del nucleo urbano, en general, deben dar una alta prioridad a las adaptaciones para el transporte publico, las bicicletas

y los peatones.

ViAS DE CIRCULACION

ARTERIA ARTERIA VIA COLECTORA VIA COLECTORA
PRINCIPAL SECUNDARIA PRINCIPAL SECUNDARIA

CALLE DEL LOCAL
2

Numero de
carriles de paso 4 3-4 3 2
Ancho de carril m m w 10-11 10'
Velocidad objetivo 35-40 mph 30-35 mph 25 mph 25 mph 20-25 mph
Consideracion para : : :
vehiculos grandes Alta Alta Media Media Baja
Estacionamiento
A i I
daptaciones para e Media Media Baja

transporte publico

Gestién de
accesos/franjas
centrales divisorias

Adaptaciones
para bicicletas

Media

Tipo preferido
de instalaciones
para bicicletas

Carriles para
bicicletas protegidos

Carriles para
bicicletas protegidos

Carriles para bicicletas

Carriles para bicicletas

Baja

Carretera
compartida

Tipo de manejo para
aguas pluviales

Bordillos y
alcantarillas

Bordillos y
alcantarillas

Bordillos y
alcantarillas

Bordillos y
alcantarillas

Bordillos y
alcantarillas

AMBITO PARA PEATONES

ARTERIA
PRINCIPAL

Mobiliario/
servicios urbanos

Alta

Zona de
amortiguamiento

Alta

Paisajismo/arboles
de la calle

Alta

Adaptaciones
peatonales

Alta

Instalaciéon
peatonal preferida

Acera a ambos lados | Acera a ambos lados

de la carretera

ARTERIA
SECUNDARIA

Alta

Alta

Alta

Alta

de la carretera

VIA COLECTORA
PRINCIPAL

Alta

VIA COLECTORA
SECUNDARIA

Alta

CALLE DEL LOCAL

Acera a ambos lados
de la carretera

Acera a ambos lados | Acera a ambos lados

de la carretera

de la carretera




Ambito suburbano

Las calles dentro del ambito suburbano, en general, deben dar una alta prioridad a la movilidad peatonal y
el paisajismo, con adaptaciones para el transporte publico en algunas calles.

VIASDE Via VviA
CIRCULACION ARTERIA ARTERIA | o eerons | coLEcTora | CALLE DEL
PRINCIPAL | SECUNDARIA PRINCIPAL | SECUNDARIA LOCAL
Numero de
carriles de paso 4 34 3 2 2
Ancho de carril n 1l 1l 10-17 10’
Velocidad objetivo 45 mph 35-45 mph 25-35 mph 25-35 mph 20-25 mph
Consideracién para , : : .
vehiculos grandes Media Media Media Baja
Estacionamiento . : : : .
en la calle Baja Baja Media Media Media
Adaptaciones para el . : . .
transporte publico Alta Media Baja Baja Baja
Gestion de
accesos/franjas Alta Media Baja Baja Baja
centrales divisorias
Adaptaciones . . : . .
para bicicletas Media Media Baja Baja Baja
Tipo preferido _ _ Carriles para Carriles para Carretera
de instalaciones para Camino Camino b|C|c|etas b|(:|c|eta5 compartida
bicicletas Paralelo Paralelo o Camino o Camino o Carriles para
paralelo paralelo bicicletas
Tipo de manejo para Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y
aguas pluviales alcantarillas alcantarillas alcantarillas alcantarillas alcantarillas

AMBITO PARA
PEATONES

ARTERIA
PRINCIPAL

Mobiliario/
servicios urbanos

Media

Zona de
amortiguamiento

Paisajismo/arboles
de la calle

Media

Adaptaciones
peatonales

Instalaciéon
peatonal preferida

Acera a
ambos lados

ARTERIA
SECUNDARIA

Baja

Alta Alta

Media

ViA

\/7\

Acera a
ambos lados

COLECTORA | COLECTORA | CALE DEL
PRINCIPAL | SECUNDARIA
Baja Baja Baja
Media Media Baja
Media Baja Baja

Acera a
ambos lados

Acera a
ambos lados
de la carretera | de la carretera | de la carretera | de la carretera

Acera a
ambos lados
de la carretera
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Limite rural

Las calles dentro del limite rural, en general, deben poner un menor énfasis en las instalaciones

peatonales formales, con caminos paralelos y senderos que proporcionan la mayoria de las

adaptaciones para el transporte activo.

VIiAS DE

. VIA VIA
CIRCULACION PRINCIPAL | SECUNDARIA | COLECTORA | COLECTORA | /50 JEF
PRINCIPAL | SECUNDARIA
Numero de
carriles de paso 4 34 3 2 2
Ancho de carril 1S 1l 1 10-11 10’
Velocidad objetivo 50 mph 40 mph 30-35 mph 30-35 mph 20-25 mph
Consideracién para : . : .
vehiculos grandes Media Baja Baja Baja
Estacionamiento . : . : :
en la calle Baja Baja Baja Baja Baja
Adaptaciones para el _ : : : .
transporte publico Baja Baja Baja Baja Baja
Gestion de
accesos/franjas Alta Media Baja Baja Baja
centrales divisorias
Adaptaciones . : . : .
para bicicletas Baja Baja Baja Baja Baja
Tipo preferido ) _ . . .
de instalaciones para Camino Camino Arcen Arcen Arcen
. . paralelo paralelo pavimentado | pavimentado | pavimentado
bicicletas
Tibo de manejo para Acera a Acera a Acera a Acera a Acera a
P aguas IJuviF.:\Ies amboslados | amboslados | amboslados | amboslados | ambos lados
9 p de la carretera | de la carretera | de la carretera | de la carretera | de la carretera

AMBITO PARA

PEATONES ARTERIA ARTERIA VIA VIA CALLE DEL
PRINCIPAL | SECUNDARIA | COLECTORA | COLECTORA LOCAL
PRINCIPAL | SECUNDARIA
Mobiliario/ . . . . .
servicios urbanos = = == == Sele
Zona de : : : . :
amortiguamiento Media Media Media Media Baja
Paisajismo/arboles . , . : :
de la calle Baja Baja Baja Baja Baja
Adaptaciones . : : : .
peatonales Baja Baja Baja Baja Baja
Instalacion Camino Camino Arcén Arcén Arcén
peatonal preferida paralelo paralelo pavimentado | pavimentado | pavimentado




Industrial

Las calles dentro de las areas industriales, en general, delbben dar una alta prioridad a la circulacion de vehiculos
grandes, proporcionar gestion de acceso y transporte publico para los tralbajadores. Las adaptaciones peatonales
son Menos prioritarias, pero siguen siendo importantes para la conectividad de primera/Ultima milla.

VIASDE
CIRCULACION

Numero de
carriles de paso

ARTERIA

PRINCIPAL

4

ARTERIA
SECUNDARIA

3-4

VIA
COLECTORA
PRINCIPAL

VIiA
COLECTORA
SECUNDARIA

CALLE DEL
LOCAL

2

Ancho de carril

1-12'

1-12'

1-12'

1-12'

1-12'

Velocidad objetivo

Consideracién para
vehiculos grandes

Estacionamiento
en la calle

Adaptaciones para el
transporte publico

Gestion de
accesos/franjas
centrales divisorias

Adaptaciones
para bicicletas

35-45 mph

Media

Tipo preferido

30-35 mph

20-25 mph

Carriles para

de instalaciones para Camino Camino bicicletas Carri]es para Carretera
bicicletas Paralelo Paralelo orotegidos bicicletas compartida
Tipo de manejo para Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y

aguas pluviales

AMBITO PARA

alcantarillas

alcantarillas

alcantarillas

alcantarillas

alcantarillas

VIA VIA
ARTER, | semireSiA,, | coLCTona | covscroma | CALEDE:
PRINCIPAL SECUNDARIA
Mobiliario/ . . . : .
servicios urbanos Baja Baja Baja Baja Baja
Zona de : . ; . )
amortiguamiento Media Media Baja Baja Baja
Paisaji arbol . : . : :
alsajlsmdcg?; coaﬁ: Media Media Baja Baja Baja
Adaptaci i : : . .
SZaath:a::: Media Media Media Media Media
Instalacién Acera a Acera a Acera a Acera a Acera a

peatonal preferida

ambos lados
de la carretera

ambos lados
de la carretera

ambos lados
de la carretera

ambos lados
de la carretera

ambos lados
de la carretera
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Uso mixto/comercial

Las calles dentro de las areas comerciales o de uso mixto, en general, deben poner el mayor énfasis
en las adaptaciones peatonales seguras y comodas, con un énfasis similar en el transporte publico y el

transporte activo.

VIASDE ViA VIA
RRRRII --cva. | sctovasou | ouicrons | couscrons | “AGER
PRINCIPAL | SECUNDARIA
NuUmero de
carriles de paso 4 3-4 3 2 2
Ancho de carril m m 1 1011 10’
Velocidad objetivo 45 mph 35-45 mph 25-35 mph 25-35 mph 20-25 mph
Consideracién para : : : : :
vehiculos grandes Media Media Baja Baja Baja
Estacionamiento
: en Ialcalle Baja Baja Media Media Media
Adaptaciones para el : : :
transporte publico Bl Bl Eela
Gestion de
accesos/franjas Media Baja Baja Baja
centrales divisorias
Adaptaciones : : . . :
para bicicletas Media Media Media Media Media
Tipo preferido , , . .
de instalaciones para | SETITE Sarmide | Chiderse” | “hidceme. | compards
bicicletas icicletas icicletas o)
Tipo de manejo para Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y Bordillos y
aguas pluviales alcantarillas alcantarillas alcantarillas alcantarillas alcantarillas

AMBITO PARA
PEATONES

Mobiliario/
servicios urbanos

Zona de
amortiguamiento

Paisajismo/arboles
de la calle

Adaptaciones
peatonales

Instalaciéon
peatonal preferida

ARTERIA
PRINCIPAL

Alta

Alta

Alta

Acera en uno

ARTERIA
SECUNDARIA

Alta

Alta

Alta

Acera en uno

VIiA
COLECTORA
PRINCIPAL

VIiA
COLECTORA
SECUNDARIA

CALLE DEL
LOCAL

Acera en uno

U ambos lados | u ambos lados | u ambos lados
de la carretera | de la carretera | de la carretera

Acera en uno
U ambos lados
de la carretera

Acera en uno
U ambos lados
de la carretera




El plan de calles principales
proporciona un marco general
para la toma de decisiones sobre
disefos de calles analizando las
compensaciones inherentes al
disefio de una carretera. El espacio
y el derecho de paso suelen ser
limitados, lo que significa que el
condado debe tomar decisiones
inteligentes sobre como utilizar
ese espacio para satisfacer mejor
las necesidades de la comunidad.

Las secciones transversales a

la derecha brindan ejemplos

de como se pueden disenar
carreteras en diferentes partes
del condado para satisfacer las
necesidades del area circundante
inmediata. Si bien las secciones
transversales que se muestran
son solo ejemplos, y es probable
que el disefio de la calle varie en
funcion de una serie de factores,
resaltan efectivamente coémo el
disefio puede y debe cambiar
en diferentes contextos, incluso
para el mismo tipo funcional.

Cada una de las carreteras
destacadas representa arterias
secundarias que tienen altos
volUmenes de trafico y; sin
embargo, el diseno de cada una
cambia para adaptarse a viajes
multimodales mas seguros,
vehiculos mas grandes o mayor
separacion para los peatones.

También se muestran ejemplos

reales de carreteras exitosas que se
han redisefado para reflejar la guia
de diseno de calles proporcionada.

Arteria
urbana
secundaria

lampara acera

Arteria
suburbana
secundaria

Arteria
secundaria
con limites

rurales
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SECCION TRANSVERSAL IDEAL

Los arboles de las calles, las aceras anchas y los
carriles para bicicletas protegidos proporcionan
un entorno multimodal de alta calidad que
es acogedor para todos los usuarios, como se
muestra a la derecha en Silver Spring, MD.

a 8’ 4

carrilde
bicicleta

carril central
paradobladas

carrilde
vehiculos

carrilde
bicicleta

carril de vehiculos acera lampara

La vegetacion y la separacion
segura caracterizan el diseno de
calles multimodales para contextos
suburbanos, como se ve a la derecha en
Ayd Mill Road en Saint Paul, MN.

1

m m m

carril de vehiculos carril de vehiculos carril de vehiculos carril de vehiculos

La separacion segura se vuelve mas importante en las zonas rurales donde los vehiculos suelen
viajar a velocidades mas altas. Las amplias franjas proporcionan seguridad para peatonesy
ciclistas, asi como drenaje de aguas pluviales, como este camino a lo largo de County Highway 23

en Lakeville, MN (a la derecha).

14 15' n n n mn 7

acera espacio verde carril de vehiculos carrilde vehiculos carril de vehiculos carril de vehiculos
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Nuestra futura red de carreteras y calles

Mejoras programadas y planes de largo alcance

El Plan goDotte reconoce los mecanismos existentes y activos para programar y financiar proyectos: el plan regional de transporte a largo
plazo de MARC y el Plan de Mantenimiento y Mejora de Capital (CMIP, por sus siglas en inglés) a corto plazo de UG, asi como los CIP a corto
plazo de ciudades independientes. Las repeticiones futuras de estos planes, en especial el hecho de priorizar e implementar proyectos futuros
para su inclusion en el plan a largo plazo, deben guiarse por las prioridades y las grandes ideas que promueve goDotte.

Plan regional de transporte de largo alcance
(Connected KC 2050)

Interseccion tipo diamante divergente de Turner Diagonal (fuente: KDOT)

Planes locales
de capital a corto plazo

Connected KC 2050, que fue adoptado por MARC en 2020, es el plan
actual de transporte de largo alcance para la region metropolitana
de Kansas City. Identifica y prioriza proyectos de transporte

futuros significativos para la region, incluidos aquellos que pueden
completarse dentro de los ingresos proyectados (proyectos con
“restriccion fiscal”), asi como proyectos “ilustrativos” que requeriran
recursos mas alla de lo que razonablemente podemos esperar hoy.
Los gobiernos locales, asi como los DOT estatales, las agencias de
transporte publico y otros proveedores de transporte, presentan
solicitudes para proyectos. EIl Anexo E resume todos los proyectos
aplicables en el plan a largo plazo para el condado de Wyandotte,
incluidos los de UG, las ciudades de Bonner Springs y Edwardsville,
KDOT, KCATA, KC Streetcar Authority, BlkeWalkKC y MARC.

UG prepara anualmente un CMIP de cinco anos, que sirve como guia
estratégica para todos los principales proyectos de capital. UG cuenta con un
mapa en linea para ver los proyectos actuales y aquellos con financiamiento
programado para los proximos cinco (5) aflos. Hay que tener en cuenta que
gran parte del CMIP se dedica hoy a la preservacion y mantenimiento del
pavimento, en lugar de la expansion del sistema y las nuevas construcciones.
Sin embargo, los proyectos de mantenimiento pueden ofrecer la oportunidad
de incorporar mejoras de seguridad y disposiciones multimodales (por
ejemplo, cruces peatonales, carriles para bicicletas).

Los municipios individuales también tienen sus propios presupuestos anuales
a corto plazo, incluidas las ciudades independientes, asi como otras entidades
como Kansas City Kansas Community College y distritos especiales como
distritos escolares, distritos de drenaje y distritos de mejoras municipales.

CONDADO DE WYANDOTTE Plan de Estrategia de Movilidad
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PONER FOCO EN LA SEGURIDAD

A través del proceso de participacion publica, la seguridad surgié como
la principal prioridad de la comunidad, incluyendo hacer que nuestras
carreteras sean mas seguras para todas las modalidades de viajes y
facilitar conexiones seguras para aquellos que no viajan en el derecho de
paso vehicular. El primer paso para eliminar las muertes por accidentes
de transito y reducir las lesiones graves es lograr una comprension
completa del problema y priorizar las soluciones. Una de las acciones
fundamentales a corto plazo de goDotte es que UG, en asociacion con
KDOT y las ciudades de Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira,
lleven a cabo un Plan de Accién de Seguridad o Vision Cero. Este plan
de acciéon debe identificar prioridades para la seguridad vial, incluyendo
la identificacion de una Red de lesiones frecuentes (HIN, por sus siglas
en inglés). En pocas palabras, con el apoyo de las partes interesadas de
todo el condado, este plan de accién debe identificar implementaciones
especificas relacionadas con la seguridad, como reducciones de carriles,
tratamientos de cruce peatonal (baches, cruces peatonales de alta
visibilidad, temporizadores de cuenta regresiva para peatones y otros),
gestion de acceso y otras soluciones creativas con conocimiento local.

Una vez que se completa un plan de accion de seguridad que
muestra proyectos de seguridad priorizados, la implementacion
de estos proyectos puede ser elegible para futuras subvenciones
federales, en particular el programa de subvenciones con caracter
discrecional Safe Streets and Roads for All (SS4A), uno de los nuevos
programas de la Ley de Inversion y Empleos en Infraestructura
(1IJA), el reciente proyecto de ley federal de infraestructura. El
programa SS4A tiene fondos separados para Planes de accion y
subvenciones de implementacion. Hay que tener en cuenta que
también es probable que estos proyectos sean elegibles para otros
programas de financiamiento estatales y federales.

Consulte el Anexo E: Proyectos regionales de planes a
largo plazo en el condado de Wyandotte, para obtener
una lista detallada de los proyectos limitados a nivel fiscal, y
que son ilustrativos de UG, las ciudades de Bonner Springs
y Edwardsville, KDOT, KCATA, KC Streetcar Authority,
BikeWalkKC y MARC.




Las cargasy la logistica son una parte fundamental de la economiay la red de
transporte del condado de Wyandotte. El acceso a varias carreteras interestatales
importantes y los rios Kansas y Missouri hace del condado un importante cruce

de carga. BNSF y Union Pacific tienen ferrocarriles importantes que atraviesan el
condado, con patios de maniobras ferroviarias y puntos de union. En el condado estan
establecidas varias “areas de actividad de carga” identificadas (que se muestran en

el mapa de la derecha), y el plan regional de largo alcance identifico varios cuellos de
botella de carga en el condado, que también se muestran en el mapa.

Ya sea por ferrocarril, carretera o via fluvial, los movimientos de carga en todo el
condado deben ser apoyados y respaldados por nuestra vision y

estrategia de movilidad futura. La planificacion multimodal que

prevé el movimiento de personas debe tener en cuenta

las formas de mejorar el movimiento de mercancias.

Varias mejoras programadas en el plan regional de

largo alcance buscan expandir la capacidad del

sistema interestatal, en parte, para mantener €l

posicionamiento del condado de Wyandotte
como un centro de carga y logistica. Hay que
tener en cuenta que la voluntad de UG para
la 1-70, en particular, es que siga siendo una
carretera pintoresca y mantenga su estilo
rural y vistas al rio Kansas. En el futuro,

el condado debe identificar inversiones
estratégicas para desbloquear terrenos
para una futura expansion industrial y

de cargay, a la vez, atenuar la necesidad

de preservacion de espacios abiertos

para apoyar otros objetivos de gestion de
aguas pluviales, ecoldgicos y de caracter
comunitario, a menudo competitivos.
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Repensar autopistas especificas

El esfuerzo de las fundaciones asociado con goDotte identificd una
caracteristica bastante Unica de la red de transporte del condado de
Wyandotte: el exceso de capacidad, en particular a lo largo de ciertos
corredores de autopistas. Varias carreteras en el condado, en parte debido al
periodo de tiempo en el que se desarrollaron y construyeron, se construyeron
como autopistas de acceso limitado y hoy tienen significativamente menos
trafico del que una autopista de cuatro carriles podria tener, incluso durante
las horas del dia con mayor concurrencia. En particular, varias autopistas en el
condado no tienen volumenes significativos porque han sido redundantes por
la construccién de otras autopistas cercanas, especialmente |los principales
corredores interestatales.

Este “exceso de capacidad” no viene sin un costo: ademas del costo de
mantener una infraestructura envejecida que es mas grande de lo que debe
ser, estas instalaciones crean barreras entre las comunidades, en particular para
aquellos que no tienen acceso a un automovil. Estas instalaciones han causado
un impacto desproporcionado a las poblaciones histéricamente marginadas,
aislando a estas comunidades de oportunidades econémicas. Sin embargo,
existe una voluntad tanto a nivel nacional como local de reconectar a las
comunidades y mitigar el dafo histérico que estas autopistas han causado, en
especial en lugares especificos donde la utilidad ahora limitada de la autopista
es superada con creces por los impactos negativos para la comunidad.

Union Street en Rochester, NY, antigua ubicacion de Inner Loop East Freeway. A
mediados de la década de 2010, la ciudad de Rochester y NYSDOT transformaron
una autopista hundida y obsoleta que dividié a la comunidad en una calle
completa a nivel, promoviendo la reurbanizacion y reconectando los vecindarios
con su centro de la ciudad.
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Ejemplo local: modernizacion de Turner Diagonal

El Programa piloto de reconexién de
comunidades, que se introdujo recientemente
COMO UN NUevo programa en el proyecto de
ley federal de infraestructura, preve fondos
para mitigar o eliminar las instalaciones de
transporte que crean barreras.

Utilizando una asociacion publico-privada con desarrolladores analogos, asi como
una subvencion federal BUILD, UG se asocié con KDOT vy la Kansas Turnpike
Authority para reconstruir Turner Diagonal Parkway entre State Avenue y 65th
Street, que era una autopista para toda esta longitud antes de 2020. El proyecto
consolidd significativamente la huella del intercambio con la I-70, permitiendo que
se hicieran nuevas conexiones para el desarrollo, y convirtio un cruce separado

por grados en Riverview Avenue en una interseccion a nivel. Este proyecto resultod
en un nuevo camino y acera de uso compartido entre State Avenue y Riverview
Avenue, proporcionando instalaciones para bicicletas y peatones donde antes no
habia ninguna, y conectando KCK Community College con areas al sur de la |-70.

Candidatos para repensar

Se han identificado varias instalaciones candidatas para un estudio adicional, en
asociacion con KDOT, que hoy posee y mantiene todas estas, para comprender
mejor la vision de la comunidad y explorar como se puede restaurar la
conectividad comunitaria:

18th Street Expressway: Este corredor, en especial el tramo entre la
Metropolitan Avenue y la |-35, se ha identificado como una futura ciclovia
en este segmento para conectar mejor los barrios Shawnee Heights y
Argentine con el corredor Merriam Lane y el futuro sendero Turkey Creek.

K-5 al este de la 1-635: Esta corta seccion de |la autopista corta el area
noreste de KCK desde un cementerio y la comunidad de Fairfax Bluffs, y esta
muy cerca del propuesto Sendero Patrimonial del Noreste de KCK.

1-70 al norte de la 1-670: Al otro lado del rio en KCMO, el Plan
estratégico Imagine Downtown KC 2030 prevé un North Loop
reinventado (I-70 en KCMO), que propone la eliminacion de la autopista
y transformando la instalacion en un bulevar urbano a nivel. Si este
proyecto avanza, UG deberia considerar el estudio de la utilidad de

la seccion restante de la I-70 al norte de la I-670 y al oeste del KCMO
North Loop para volver a conectar el centro de KCK con su costa urbana
reinventada a lo largo del rio Kansas.

K-7 por Bonner Springs: El Plan del Corredor K-7 debe reevaluarse y
actualizarse para reflejar mejor la vision dinamica de la comunidad para este
corredor como un destino comercial dentro del condado de Wyandotte.

—70alo largo de Id or

Si bien la vision de la comunidad para estos corredores puede no alinearse con su uso y forma actuales, los impactos de cualquier nuevo
esquema de este tipo deben estudiarse en detalle, incluidos los costos de reconstruccion y mantenimiento a largo plazo, la propiedad y
la responsabilidad de los activos, el costo/beneficio general y las necesidades de varias partes interesadas de la comunidad (incluida la
comunidad de carga).
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Transporte publico de gran capacidad en los corredores estatales
y 7th: El objetivo es prestar un servicio rapido y frecuente (frecuencia
de 15 minutos o menos) en los corredores State Avenue 'y 7th/
Rainbow, con esta red de gran capacidad complementada por un
servicio especifico de 30 minutos en otras rutas de autobuses fijos

en el condado. El servicio de transporte publico de gran capacidad
debe alinearse con el uso de la tierra de apoyo al transporte publico a
medida que estas areas se reurbanizan alrededor de nodos orientados
al transporte publico. Estos corredores de transporte publico de gran
capacidad también deben ser el foco de las demostraciones piloto

de tecnologias alternativas de abastecimiento de combustible de
autobuses (por ejemplo, bateria eléctrica, hidrogeno) y tecnologias de
recarga (como la recarga inalambrica “en marcha”).

A medida gue las inversiones en transporte publico comienzan a
alinearse con el uso de la tierra de apoyo al transporte publico, su
modalidad también deberia evolucionar, primero con el transporte

publico rapido de autobuses (BRT), como se ha hecho en KCMO a lo
largo de varios corredores de transporte publico de gran capacidad
(Main, Troost y Prospect). El siguiente “nivel” de BRT seria el transporte
publico ferroviario de carril designado, como el tranvia o incluso el
tren ligero, ya que el corredor se densifica y el uso de la tierra de
apoyo al transporte publico impulsa la demanda de servicio.

Cobertura de apoyo al transporte publico: La red de apoyo al
transporte publico debe tener como objetivo prestar un servicio

de 30 minutos a lo largo de una serie de rutas fijas, asi como una

red suplementaria de servicio de microtransporte publico en areas
donde una sola ruta fija no funciona adecuadamente. El servicio de
apoyo al transporte publico debe continuar convergiendo en puntos
de transferencia fundamentales o “Centros de movilidad”, como

el centro de transporte publico de la 47th Street/Indian Springs, el
centro de transporte publico de la 7th Street y el centro de movilidad
de Bonner Springs.

—
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Plan de Estrategia de Movilidad

Niveles objetivo de servicio de autobus de ruta fija

Rapido/Frecuente (15 minutos o menos)

Todas las rutas de autobuses de RideKC

Microtransporte publico/Servicio de viajes programados
& 2 Microtransporte publico actual de la Ruta 199
¢ 2 Propuesta de microtransporte publico Edwardsville: Village West

To< Area de servicio de transporte publico actual de Tiblow
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Fuente: kshb

Fuente: Fox KC

La “nueva frontera”
de la movilidad

en el condado de
Wyandotte

Los servicios de transporte publico y movilidad
contindan evolucionando en respuesta a las
nuevas tecnologias y necesidades sociales. Dentro
del condado de Wyandotte, varias aplicaciones
podrian ser la “nueva frontera” de la movilidad:

MICROTRANSIT

pidekCE

> Vehiculos eléctricos: La revolucion de los
vehiculos eléctricos ya empezd, aunque el
panorama tecnoldgico continlda evolucionando
con rapidez y existen varios desafios para la
electrificacion generalizada de la flota. Existen
varias oportunidades dentro del condado de
Wyandotte para implementaciones piloto del
sector publico para la electrificacion de flotas,
incluyendo oportunidades con vehiculos de
transporte publico de UG, autobuses escolares y
la flota municipal de UG.

1. Espacio de vestibulo - 500 pies cuadrados

2. Oficina - 120 pies cuadrados

3. Espcio de descanso/salon de trabajo - 150 pies cuadrados
5. Bafo - 60 pies cuadrados.

6. Garaje de servicio - 1000 pies cuadrados

7. Garaje exterior - 500 pies cuadrados

8. Estantes de bicicletas y pergolas

9. Bancos y parada de bus

: ’-‘:"“\'».L../;@,j'fe;_qbbLemO Unificado del CE)ndad__d
st Wyandotte-y Kansas €ity KS
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Microtransporte publico y servicios de programacién anticipada: £l servicio

de microtransporte publico opera dentro de un area geografica pequefay con
vehiculos mas pequenos que el transporte publico tradicional de ruta fija. Con
plataformas de programacion y pago habilitadas por la tecnologia, el servicio se
puede proporcionar en un nivel casi bajo demanda, y este servicio proporcionaria
viajes dentro de esa pequena area geografica o conectandose a un punto de
conexion dentro del sistema de ruta fija. El servicio de microtransporte publico se
ha probado en UG en diferentes sitios, incluyendo el servicio actual en las areas

Representacion de Bonner Springs Mobility Hub (fuente: Ciudad de Bonner Springs)

Centros de movilidad: L os centros de movilidad son puntos de convergencia
para el transporte publico y otras opciones de movilidad, como estacionamiento

Vehiculos conectados y auténomos (CAYV,

por sus siglas en inglés): KDOT completd
recientemente un Plan de vision CAV para
ayudar a las agencias a maximizar los beneficios
de seguridad, econémicos y de movilidad
personal que estas tecnologias podrian

ofrecer, asi como las posibles consecuencias

de bicicletas/bicicletas compartidas, scooters y otras opciones de micromovilidad,
uso compartido de automoviles, dreas de entrega/recogida de vehiculos o
estacionamiento de vehiculos. Los centros de movilidad suelen incluir servicios que
apoyan un grupo integrado de funciones de movilidad, incluyendo conexiones Wi-Fi/
tecnologia, quioscos interactivos/informacion de servicios de transporte, informacion
y orientacion del area circundante, servicios como sehalizacion de llegada en tiempo
real y cobro de tarifas, estacionamiento para bicicletas y servicios peatonales, y
mucho mas. Los centros de movilidad identificados en el condado de Wyandotte del
Plan Smart Moves incluyen el centro de KCK (ubicado en 7th Street/Minnesota Ave),
Midtown KCK (cerca de State Avenue/47th Street), KCKCC, Village West, KU Medical
Center y Downtown Bonner Springs.

no deseadas que podrian surgir. El condado

de Wyandotte se encuentra en una posicion
Unica para la implementacion de CAV como
uno de los condados mas urbanizados del
estado. Una posible prueba piloto a corto plazo
identificada para vehiculos auténomos podria
ser una asociacién con 7th Street Casino para un
servicio de transporte sin conductor a dreas de
estacionamiento fuera del sitio.

industriales de Turner Diagonal y Argentine, y la ampliacion planificada en el
distrito industrial de Edwardsville. Se determind que este servicio es mas exitoso
cuando las areas de servicio son inferiores a 10 a 12 millas cuadradas.

Tiblow Transit opera en Bonner Springs, con servicio a Edwardsville y al oeste

de KCK. El transporte publico de UG debe continuar buscando oportunidades
para ampliar las asociaciones con Tiblow Transit, incluyendo la bldsqueda de
oportunidades para coordinar el despacho y la programacion entre esas agencias
para mejorar las operaciones y mejorar el servicio al cliente.

Las opciones adicionales de transporte publico con horario anticipado, como

el transporte publico para personas con discapacidades conforme a/exento de
ADA, deben continuar con el apoyo de UG, que deberia tratar de expandir estas
opciones a residentes y empleados calificados adicionales dentro del condado.
Por ejemplo, el transporte publico de UG se esta preparando para lanzar un
servicio de transporte publico de atencion médica que no sea de emergencia
para personas con discapacidades. UG debe tratar de continuar modernizando las
tecnologias de programacion y pago para estos servicios a fin de facilitar el acceso
de los nuevos usuarios.

Teleférico: Este modo debe estudiarse para la
viabilidad de conectar los centros de KCKy KCMO
dada la geografia Unica. Se ha implementado en
otras areas del pais (Nueva York y Portland) para
cruzar rios y manejar terrenos escarpados.

Servicios de movilidad compartida: En los Ultimos afos, nuevas opciones de
movilidad estan disponibles en el condado de Wyandotte, comnenzando primero con la
revolucion de Transportation Network Company (TNC, como Uber/Lyft) a principios de
la década de 2010 y recientemente expandiéndose para incluir opciones habilitadas por
tecnologia como bicicletas compartidas (incluidas bicicletas eléctricas asistidas), viajes
compartidos (por ejemplo, uso compartido de automoviles, alquiler de automaviles a
corto plazo a pedido como Zipcar), y scooters eléctricos. UG debe continuar apoyando
Plan de Estrategia de Movilidad la puesta a prueba y el crecimiento de estos servicios y, a la vez, actualizar las politicas
para realizar operaciones seguras y eficientes de estas modalidades.

Thttpsy/www.ksdot.org/Assets/wwwhksdotorg/
bureaus/divinnovTech/KS_CAV._Vision_Plan.pdf


https://www.ksdot.org/Assets/wwwksdotorg/bureaus/divInnovTech/KS_CAV_Vision_Plan.pdf
https://www.ksdot.org/Assets/wwwksdotorg/bureaus/divInnovTech/KS_CAV_Vision_Plan.pdf

Implementacion
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Este capitulo comprende acciones especificas para implementar las Grandes Ideas de v las recomendaciones derivadas de esas :
Crandes Ideas. La implementacion de sera un esfuerzo de colaboracion entre varios departamentos de UG, las ciudades de

Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira, KDOT, MARC y otras agencias estratégicas asociadas, asi como partes interesadas esenciales.

La matriz en las siguientes paginas proporciona un Plan
de accidén para la implementacion de cambios de politicas
y futuras inversiones en movilidad, organizado en torno a

las cinco Grandes Ideas. Es una compilacion de elementos
de accidén identificados durante el proceso de planificacién de
goDotte, asi como varios esfuerzos de planificacion paralelos

el equipo del proyecto realizd una revision detallada de las politicas y
necesariamente impidan el progreso con respecto a la movilidad en el
de Calles Completas de UG y Bonner Springs), o que se hayan formalizado de

es un esfuerzo para remodelar la forma en que se lleva a cabo
la planificacion de la movilidad en el condado de Wyandotte, por lo tanto, M triz
procedimientos existentes centrados en la movilidad y desarrollé una serie
de recomendaciones. Si bien no hay politicas escritas o codificadas que

® 7
condado de Wyandotte, existe una ausencia general de politicas relacionadas aCCIon
con la movilidad que estén codificadas (con la excepcion de las Ordenanzas
otra manera. La evaluacion de politicas identifico principalmente problemas
relacionados con lo siguiente:

Aplicabilidad de los planes y politicas

Demasiados planes aislados, aunque la mayoria de los planes actuales tienen recientes y en curso (en particular, el Plan de senderos

recomendaciones especificas relacionadas con la politica de movilidad patrimoniales del noreste de KCK y el Plan del corredor de
. . conexion de Merriam). Se destacan varias oportunidades

Falta de procesos estandarizados e interdepartamentales para abordar los como prioridades fundamentales o “ganancias rapidas” que

problemas de politica relacionados con la movilidad. podrian implementarse de manera inmediata y eficiente,

. . creando y demostrando un impulso para la inversion en
Hay medidas que UG puede tomar para priorizar y abordar estas brechas movilidad en el condado de Wyandotte. Algunos de

vy problemas de politicas relacionados con la movilidad. Muchas de ellas los elementos de accion ya se han llevado a cabo
se recogen en el Plan de accion de este capitulo, mientras que otras son durante el curso del proceso de planificacién
recomendaciones de politicas internas mas amplias o detalladas en el Anexo F. de goDotte.already been completed

during the course of the goDotte
planning process.

Consulte el Anexo F: Inventario, evaluaciéon y modernizacién
de politicas para obtener una documentacion detallada

de la politica existente relacionada con la movilidad en
el condado de Wyandotte y recomendaciones para la
modernizacion de politicas.
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CAPITULO 5 IMPLEMENTACION @DOtte

La seguridad es lo primero

ELEMENTO DE ACCION ‘

Solicitud de
subvencion del Plan
de accidn vision
cero/identificacion
de la red de lesiones
frecuentes (HIN).

PROYECTO

Solicitar una subvencion a discrecion federal del Plan de accion de Safe Streets for All (SS4A, Calles seguras para todos) en asociacion con KDOT y las ciudades

de Bonner Springs, Edwardsville y Lake Quivira para desarrollar un Plan de accion Vision Cero para todo el condado de Wyandotte. En el futuro, solicitar una
subvencion de implementacion de SS4A, de nuevo en asociacion con KDOT y ciudades asociadas. Como parte de este esfuerzo, UG ha comenzado a identificar
areas de choques frecuentes (la Red de lesiones frecuentes, o HIN), incluyendo las areas de choques frecuentes para ciclistas y peatones, asi como los datos
demograficos subyacentes asociados con los accidentes. Este esfuerzo debe complementarse con una revision de los datos de patrones de viajes recopilados en el
campo o de colaboracion masiva para determinar los patrones actuales de los usuarios de las carreteras.

‘ FUENTE (MAS RECIENTE)

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Tarea del Plan de
accion Vision Cero

Realizar una revision de los esfuerzos de seguridad actuales y las contramedidas en el condado.
Estudiar la viabilidad de varias implementaciones relacionadas con la seguridad, que incluyen:
» Reducciones de carriles y “exceso de capacidad”, incluyendo una revision detallada de los volumenes de trafico frente a la capacidad en las calles arteriales del
condado
» Baches, cruces peatonales de alta visibilidad, tiempos de cuenta regresiva para peatones, islas peatonales y otros tratamientos de cruce de peatones, como
balizas intermitentes
» Gestion de accesos
Involucrar activamente a las partes interesadas para identificar otras soluciones creativas de seguridad con conocimiento local.
Solicitar fondos de subvencion para la implementacion de soluciones de seguridad, como una subvencion de implementacion SS4A, como se describe anteriormente

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Prevencion del
delito a través del
disefio ambiental

(CPTED, por sus
siglas sen inglés)

Generar una cultura comunitaria de seguridad para todos a través de la Prevencion del delito a través del disefio ambiental (CPTED), que incluya:
» Alumbrado publico vy visibilidad nocturna
» Orientacion clara y congruente
» Designacion clara del espacio publico y su uso » Mantenimiento y embellecimiento del espacio publico » Mejorar la seguridad personal al viajar en transporte publico

Estos esfuerzos deben coordinarse con Salud Publica de UG, la policia local y los grupos de defensa como la Metropolitan Organization to Counter Sexual Assault
(MOCSA, Organizacion Metropolitana para Contrarrestar la Agresion Sexual)

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

1-4

Abordar el
comportamiento de
los conductores a
través de esfuerzos
educativos

Coordinar con Salud Publica de UG, la policia local y estatal y otras entidades para llevar a cabo campanas educativas relacionadas con la conduccion bajo los
efectos del alcohol y el uso del cinturén de seguridad/asiento para nifios, asi como temas como conducir en caminos de grava, estrategias de recuperacion después
de salir de una carretera y la toma de decisiones apropiadas.

Estratégico de Kansas
Plan de Seguridad Vial
(Kansas Strategic
Highway Safety Plan)
(2020-2024)

@ Posibles ganancias rapidas

Plan de Estrategia de Movilidad
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IMPLEMENTACION @ Dotte

Diseino de calles 101

ELEMENTO DE ACCION

Ordenanzas de calles
para la gente

PROYECTO

Establecer de forma permanente, dentro de la Ordenanza de Zonificacion de UG, muchos de los cambios de “Calles para la gente”
implementados previamente durante la pandemia de COVID-19, incluida la ampliacion de la capacidad de los mercados de agricultores,
las maquinas expendedoras maoviles y los mercados moviles para vender alimentos, bebidas y mercancias en derechos de paso publicos
(Capitulo 27) y propiedad privada (Capitulo 32).

FUENTE (MAS RECIENTE)

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Actualizacion de secciones
transversales de calles

Actualizar el manual de disefo de Obras Publicas de UG para reflejar las orientaciones y secciones transversales recomendadas
segun el contexto, incluidas en la Actualizacion del Plan de calles principales.

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

Arboles de la calle en los
estandares de disefio

Trabajar con Obras Publicas de UG para actualizar los estandares de diseno con el objetivo de exigir arboles en las calles como parte de todas las
reconstrucciones de calles y nuevos proyectos de disefio de calles. Las secciones transversales propuestas deben actualizarse para incluir un espacio
adecuado para la plantacion y el mantenimiento de las calles.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Politica de
pavimento permeable

Coordinar con Obras Publicas de UG para actualizar los estandares de diseno y la Ordenanza de Zonificacion de UG para permitir que los adoquines
permeables sean un material permitido para “superficies mejoradas”, que incluyen, entre otros: concreto permeable/Grasscrete, adoquines de rejilla
entrelazados/plasticos, asfalto permeable vy ladrillo.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

2-5

Estudios de desinversion/
reinvencion de autopistas

En asociacion con KDOT, realizar estudios de “desinversion de autopistas” para comprender mejor la vision de la comunidad para el futuro de corredores
como la 18th Street Expressway (US-69), K-5 al este de la I-635 y la |-70 al norte de la I-670, asi como la viabilidad de reinventar y reconstruir estos corredores.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

2-6

Aprovechamiento del
Centro de Disefo de Kansas
City (KCDC).

Continuar utilizando el estudio del Centro de Diseno de Kansas City (KCDC) para explorar proyectos visionarios, por ejemplo, la reinvencion de autopistas como la
[-70 a lo largo del rio Kansas o K-5 en el noreste de KCK. Este estudio de posgrado de 5° afo incluye estudiantes de arquitectura, planificacion urbana y arquitectura
paisajista de la Universidad Estatal de Kansasy ha colaborado con UG anteriormente en proyectos para desarrollar conceptos de disefio y propuestas de vision. El
trabajo futuro debe basarse en el tralbajo anterior de KCDC a lo largo del rio Kansas para identificar oportunidades para conectar la ciudad con el rio.

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

2-7

Solicitud de subvencion
para el Programa piloto de
reconexion de comunidades

Solicitar una subvencion federal de planificacion para el Programa piloto de reconexion de comunidades con el objetivo de estudiar la reconexion
de comunidades previamente aisladas de oportunidades econdmicas por la infraestructura de transporte a través de la eliminacion, modernizacion,
mitigacion o reemplazo de instalaciones.

goDotte
Proceso de Planificacién
(Planning Process)

®)2s

Tributo al Sendero patrimonial
del noreste de KCK

Confeccionar y colocar calcomanias en las aceras en todos los espacios actuales del Sendero patrimonial del noreste de KCK donde se le rinde tributo.

NE KCK Heritage
Plan del sendero (Trail Plan)

2-9

Plan de mejoramiento del
corredor de la 27th Street

Coordinar con las agencias de transporte locales, estatales y federales para crear un plan de mejoras detallado para el corredor de la 27th Street,
incluyendo las mejoras del puente 1-635 como una inversion inicial del Sendero Patrimonial del Noreste de KCK.

NE KCK Heritage
Plan del sendero (Trail Plan)

2-10

Mejoras en las intersecciones en
Merriam Lane y S. 24th Street

Se recomienda que esta interseccion reciba mejoras geomeétricas con el objetivo de proporcionar radios mejorados en la interseccion para ofrecer mejores
prestaciones a vehiculos pesados e incorporar un carril de giro a la derecha en direccion este para que la circulacion a la 1-35 al sur de Merriam Lane sea mas eficiente.

Merriam Plan de
Corredor Conectado
(Connected Corridor Plan)

2-1

Modificar Merriam
Lane entre S. 35th Street y
S. 10th Street

Este es un proyecto a largo plazo, ya que este segmento de la calle se ha mejorado recientemente. Este proyecto modificaria la seccion existente de dos
carriles para agregar una zona de amortiguamiento entre los carriles vehiculares y los carriles para bicicletas, para que coincida con los segmentos de calles
propuestos hacia el oeste.

Merriam Plan de
Corredor Conectado
(Connected Corridor Plan)

2-12

Install Monuments along
Merriam Corridor

Install primary and secondary monuments and related elements along the corridor at locations defined in the Merriam Connected Corridor Plan.

Merriam Plan de
Corredor Conectado
(Connected Corridor Plan)

. Posibles ganancias rapidas O Completado
CONDADO DE WYANDOTTE Plan de Estrategia de Movilidad




CAPITULO 5 IMPLEMENTACION @DOtte

Disefo de calles 101, continuacion

# ELEMENTO DE ACCION ‘ PROYECTO ‘ FUENTE (MAS RECIENTE)
Mejoras de infraestructuras | Junto con las mejoras en las calles y las intersecciones, ofrecer soluciones ecoldgicas de aguas pluviales y paisajismo a lo largo del corredor de Merriam Merriam Plan de
2-13 ecoldgicas a lo largo del Lane cuando sea factible y aplicable. Esto puede incluir drenajes sostenibles, jardines pluviales, plantaciones autéctonas y otras practicas para facilitar la Corredor Conectado
corredor de Merriam filtracion de aguas pluviales en el corredor. (Connected Corridor Plan)
)2 14 Proyecto Calles Completas Ejecutar el proyecto Calles Completas ya financiado entre Rainbow Boulevard y Mission Road a lo largo de 47th Street, en asociacion con las ciudades de Pll;7r1trzizr<‘:?>r:1§;salt%ndzoéarza
en la 47th Street Westwood y Roeland Park. (Area Concept Plan)
. Estudiar e implementar una ampliacion del proyecto Calles Completas en la 47th Street, desde Mission Road hasta la Avenida Roe, incluyendo cruces 47th and Mission Road
Ampliar el proyecto Calles o . T ; . . o p
2-15 Completas en Ia 47th Street peatonales adicionales/mejorados y marcadores y sefalizacion de vecindarios/corredores en 47th Street/8th Street/Elledge Drive, 47th Street/Mission Road | Plan de concepto de area
P y 47th Street/Rainbow Boulevard, en asociacion con las ciudades de Westwood y Roeland Park. (Area Concept Plan)
Superposicion de disefo 47th and Mission Road
)2-16 urbano en el area de 47thy | Actualizar y adoptar la Superposicion de Diseno Urbano en el drea de 47th y Mission Road de acuerdo con el Plan Tedrico del area de 47th y Mission Road. Plan de concepto de area
Mission Road (Area Concept Plan)
Definir el corredor de 90th/91st Street (las dos calles se unen en Parallel Parkway) como una via colectora en el plan de calles principales. Al norte de
Leavenworth Road hasta Wyandotte County Lake Park, priorizar la 9lst Street como una “puerta de entrada” al parque, con sefalizacion, incluyendo la
)2 17 Clasificacion de extension de una acera a lo largo de la 9lst Street precisamente hacia el parque. Definir un proyecto de Rutas Seguras a la Escuela que amplie las mejoras 91st Street Plano del
90th/91st Street existentes en la 90th Street entre Parallel Parkway y State Avenue, al norte de Leavenworth Road. En las cercanias de Lowell Brune Elementary School, que Corredor (Corridor Plan)
se construyo recientemente, delbe haber aceras a ambos lados de |la carretera, mientras gue mas al norte de Leavenworth Road, solo debe haber una acera
en el lado este de la carretera.
2.18 Mejoras en Kansas Avenue, Redisenar Kansas Avenue para mejorar el trafico peatonal y vehicular. Las mejoras incluyen bordillos y alcantarillas, aceras, desagues Conectado KC 2050
en Bonner Springs pluviales, alumbrado publico y sehalizaciones de reemplazos. (Bonner Springs)
2.19 Mejoras en Metropolitan Redisefo de Metropolitan Avenue Las mejoras incluyen bordillos y alcantarillas, aceras, mejoras de nivelacion, desagles pluviales, Conectado KC 2050
Avenue, en Bonner Springs | marcas en el pavimento, alumbrado publico y sefalizaciones de reemplazo. (Bonner Springs)
. Redisenar una carretera estrecha de dos carriles con zanja, entre Kansas Avenue y Metropolitan Avenue, para incluir un diseno de “Calles goDotte
Mejoras en la 134th Street, en . . - - o ) ) , e ..
2-20 Bonner Sprinds Completas’, que incluya servicios para bicicletas y peatones para acceder al centro acuatico de la ciudad, el complejo de futbol, el golf de Proceso de Planificacion
pring discoy el area del parque/estanque. (Planning Process)
Mejoras en la 138th Street, en Red|serjar una calle estrecha de dos camles con zanjay corj'vert|r|a en una calle de tres camles, con un ancho egtahdar i achntarlllas. Conectado KC 2050
2-21 . Las mejoras incluyen bordillos y alcantarillas, aceras, desagues pluviales, marcas en el pavimento, alumbrado publico y senalizaciones de -
Bonner Springs e . . (Bonner Springs)
reemplazo. La fase 1 esta financiada y comenzara en 2023.
223 Ampliacion de Nettston | 15110 51 06 e cales o0 sani st con o on e s e nlen sy st s 0 B Conectad ke 2050
Avenue, en Bonner Springs . - Y ' ) Y (Bonner Springs)
desde las areas comerciales.
2.23 Conexion de la 98th Street Redisenar la 98th Street en un tramo de 4 millas entre K-32 en Edwardsville y State Avenue en KCK; el disefio incorporara aceras, Conectado KC 2050
en Edwardsville senderos de usos multiples y/o carriles exclusivos para bicicletas. (Edwardsville)
. A Actualizar la Ultima seccion de Edwardsville Drive entre |-70 y K-32: el disefo incluird la continuacion del sendero multiusos de la ciudad y Conectado KC 2050
25243 Edwardsville Drive: Parte 2 la acera, y posiblemente carriles para bicicletas. (Edwardsville)
2.25 Riverview Avenue en Completar Riverview Avenue entre Turner Diagonal en KCKy 142nd St en Bonner Springs; incluye 3-4 carriles de viaje, paradas de transito cerca de los Conectado KC 2050
Edwardsville principales empleadores y cerca de las principales intersecciones, asi como una conexion con Wyandotte County Park. (Edwardsville)
Politica de Calles Las ciudades de Edwardsville y Lake Quivira deberian, utilizando la orientacion de las politicas ya adoptadas por UG y Bonner Springs, desarrollar y adoptar goDotte
2-26 | Completas para Edwardsville | Ias politicas de Calles Completas para sus ciudades, que proponen regulaciones para planificar, disefar, construir, operar y mantener calles de manera Proceso de Planificacién
y Lake Quivira consistente, con el objetivo de prestar servicios a todos los usuarios de la carretera. (Planning Process)
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Transito de siguiente nivel

ELEMENTO DE ACCION

PROYECTO

FUENTE (MAS RECIENTE)

Desarrollar un servicio de transporte publico rapido y frecuente (intervalos de 15 minutos o menos) a lo largo de la ruta de autobus 101 — State Ave KCATA,
que proporciona acceso tanto a KCK como a KCMO. Este corredor fue identificado en Smart Moves 3.0, el plan de transporte publico de largo alcance de Ia ..
Servicio rapido y region. Analizar la posibilidad de mejorar el servicio de transporte publico (es decir, LRT, BRT, tranvias, tranvias sin rieles o trenes ligeros) entre el centro de KC Movimientos
3-1 . i . . : i - . . Inteligentes 3.0
frecuente: State Avenue KCK e Indian Springs y el oeste hasta el drea de Village West/Legends. Implementar recomendaciones para el corredor de Reinversion Sostenible Biestatal (Smart Moves)
a lo largo de State Avenue, incluyendo inversiones en transporte publico de cero emisiones, nuevos centros de movilidad, infraestructura para peatonesy
bicicletas, e infraestructura ecoldgica (incluida la carga de vehiculos eléctricos).
SEAIED (D17 Desarrollar un servicio de transporte publico rapido y frecuente (intervalos de 15 minutos o menos) a lo largo del corredor 7th Street/Rainbow Boulevard en KC M.owmlentos
3-2 frecuente: 7th Street/ KCK. Est Jor fue identificad S M 20 el plan d ‘blico de | | de | - Inteligentes 3.0
Rainbow Boulevard . Este corredor fue identificado en Smart Moves 3.0, el plan de transporte publico de largo alcance de la region. (Smart Moves)
Planificar, disehar e implementar centros de movilidad en ubicaciones especificas en el condado de Wyandotte. Los centros de movilidad son puntos
de convergencia para el transporte publico y un conjunto integrado de funciones de movilidad, que incluyen conexiones Wi-Fi/tecnologia, quioscos ..
. interactivos/informacion de servicios de transporte, informacion y orientacion del drea circundante, servicios como sefalizacion de llegada en tiempo real y KC M.owmlentos
3-3 Centros de movilidad X o L . ! . . . ) o . e Inteligentes 3.0
cobro de tarifas, servicios para bicicletas y peatones, areas de entrega/recogida de vehiculos, estacionamiento y mas. Los centros de movilidad identificados (Smart Moves)
en el condado de Wyandotte del Plan Smart Moves incluyen el centro de KCK (ubicado en 7th Street/Minnesota Ave), Midtown KCK (cerca de State
Avenue/47th Street), KCKCC, Village West, KU Medical Center y Downtown Bonner Springs.
3.4 mtii;:;?dc;f;;agz:ﬁer E.st.udiar, disefary c_onstruir una/ins.talaciéh ple transito multim_odal en el centro d.e Bonner Springs para i/ncprporar _Ia accesibilidad para_peatone;, Conectado KC} 2050
Springs bicicletas y oportunidades de transito tradicional y, a la vez, mejorar el acceso al Sistema de Transporte Publico de Tiblow y su coordinacion con RideKC. (Bonner Springs)
Servicio de ruta fija nuevo | Después de la implementacion vy revision de los cambios planificados de ruta fija para 2022, trabajar con los proveedores de transporte publico Merriam Plan de Corredor
3-5 o realineado a lo largo del | locales para planificar o modificar el servicio de ruta fija para viajar a lo largo del corredor Merriam Drive/Lane, o para agregar paradas en el Conectado (Connected
corredor Merriam Lane corredor para el servicio norte/sur. Corridor Plan)
Futuro transporte publico | Trabajar con proveedores de transporte publico locales y socios de financiamiento para implementar un sistema de transporte publico de ruta Merriam Plan de Corredor
3-6 de alta capacidad a lo fija de alta capacidad a largo plazo. Se requerira un estudio adicional para determinar el modo, la ruta y la alternativa de servicio preferidos a lo Conectado (Connected
largo del corredor 1-35 largo de la |-35 entre el centro de KCMO y Olathe, con una posible parada en el centro de Rosedale. Corridor Plan)
< oDotte
3-7 EIeva:o:(zc—:(rechlci:lgentro Realizar un estudio de factibilidad de un elevador aéreo a través del rio Kansas entre el centro de KCKy KCMO. Procesogde Planificacion
€ a (Planning Process)
6) 3.8 E§tu.d|o el tran_sporte Implementar las recomendaciones del Estudio de transporte publico de este-oeste, de RideKC, la evaluacion de una conexion de transporte goDotte
- publico de este-oeste, o . : ) ) : : Proceso de Planificacion
de RideKC publico de alta capacidad entre el sistema de salud de la Universidad de Kansasy el corredor de Rock Island/Complejo Deportivo Truman. (Planning Process)
Llevar a cabo un proyecto de demostracion de electrificacion de la flota en coordinacion con Obras Publicas de UG, los distritos escolares del condado de
Wyandotte y la Junta de Servicios Publicos de Kansas City (BPU). Esto podria incluir la carga inalambrica de vehiculos eléctricos en las paradas de autobus,
Demostracion de carga probablemente a lo largo del Corredor de Reinversion Sostenible Biestatal de State Avenue. En teoria, seria similar a la carga inalambrica propuesta para goDotte
3-9 inalambrica de transporte | los autobuses en el aeropuerto KCl, que proporciona carga progresiva mientras los pasajeros suben y bajan. Este concepto probablemente comenzaria Proceso de Planificaciéon
publico de UG como una prueba piloto a lo largo de una ruta especifica, pero también podria explorarse para cargar vehiculos de transporte publico para personas con (Planning Process)
discapacidades/ microtransporte publico o autobuses escolares. Este proyecto debe coordinarse con el Plan de accién, item #5-2 (Proyecto piloto para la
electrificacion de la flota municipal).

@ Posibles ganancias rapidas
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Transito de siguiente nivel, continuacion

#

G) 3-10

ELEMENTO DE ACCION

Ampliacién del servicio
de microtransporte
publico a cargo del

transporte publico de UG

PROYECTO

Implementar un servicio ampliado de microtransporte publico entre el area industrial de Edwardsville y Village West. Continuar operando y evaluando el
servicio de microtransporte publico 199 en el area de Kansas Avenue/Turner Diagonal. En caso de que la cantidad de pasajeros aumente en estas areas de
servicio, evaluar la ampliacion del sistema o la implementacion del servicio de ruta fija.

‘ FUENTE (MAS RECIENTE)

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

@) 31

Programa piloto de
servicio de transporte
publico de atencién
médica que no sea
de emergencia
para personas con
discapacidades

Implementar un programa piloto para el transporte médico que no sea de emergencia en asociacion con las clinicas de Safety Net.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Transporte publico de

saludables

conjuntamente el acceso a los alimentos en los centros de movilidad propuestos.

UG /Transporte publico Continuar buscando oportunidades para expandir las asociaciones entre Transporte publico de UG y los proveedores de transporte publico vecinos, entre goDotte
3-12 de Tiblow/ Asociacién de | cllos, Transporte publico de Tiblow, que presta servicios desde Bonner Springs y Edwardsville a KCK, y Transporte del condado de Leavenworth. Buscar Proceso de Planificacion
transporte del condado oportunidades para coordinar el despacho y la programacion entre estas agencias para mejorar las operaciones y mejorar el servicio al cliente. (Planning Process)
de Leavenworth
. .. Realizar un inventario de necesidades de capital para la flota, las instalaciones y los servicios de transporte publico de UG, como paradas de autobus,
Inventario y evaluacion de o . , L o . . goDotte
. . bancos, senalizacion, etc. Desarrollar un plan de gestion de activos de transporte publico (TAM) para apoyar el mantenimiento necesario de los activos de A
3-13 las necesidades de capital capital. Utilizar los recursos TAM de la FTA para obtener orientacion detallada y posibles oportunidades de financiacion para la rehabilitacion o el reemplazo Proceso de Planificacion
de Transporte Publico de UG pital. P yp P P P (Planning Process)
de activos.
Desarrollar una politica para apoyar el servicio de transporte publico a lo largo de corredores designados (por ejemplo, State Avenue y 7th Street/Rainbow
Politica de transporte Boulevard) para fomentar mas las densidades de apoyo al transito a lo largo de los corredores de transporte publico identificados. Coordinar con Desarrollo goDotte
3-14 publico para el Econdmico de UG y Transporte Publico de UG para negociar la financiacion de las operaciones como parte de cualquier acuerdo importante de desarrollo Proceso de Planificacion
desarrollo econémico econdmico (por ejemplo, la nueva instalacion de Urban Outfitters cerca del Kansas Speedway ha comprometido fondos para el servicio de transporte (Planning Process)
publico expreso entre sus instalaciones y el centro de transporte publico de Indian Springs/servicio de State Avenue).
Servicio de autobus Coordinar con Transporte Publico de UG para asociarse con 7th Street Casino con el objetivo de probar e implementar un servicio de transporte sin goDotte
3-15 sin conductor en 7th conductor entre el estacionamiento proporcionado en los estacionamientos propiedad de UG al casino las 24 horas del dia, los 7 dias de la semana (el Proceso de Planificacién
Street Casino servicio de transporte gratuito ya se proporciona actualmente desde estos lugares). (Planning Process)
Centros de movilidad _ o _ L . . . . .
. Asociarse con minoristas de alimentos moviles/portatiles existentes (KCK Farmers Market, DotteMobileGrocer, Cultivate KC, etc.) para ubicar goDotte_ .
3-16 y acceso a alimentos Proceso de Planificaciéon

(Planning Process)

@ Posibles ganancias rapidas
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ELEMENTO DE ACCION |

#

Mejoras de la fase 1del
Sendero patrimonial
del NE de KCK

CAPITULO 5 IMPLEMENTACION @DOtte

Priorizar las conexiones

PROYECTO

Utilizar los fondos existentes de Sunflower Grant para comenzar las mejoras de la Fase 1 del Sendero Patrimonial en las aceras existentes a lo largo de Jersey Creek (sefalizacion y
arte, comodidades y accesibilidad, caracteristicas de seguridad, paisajismo y caracteristicas de sostenibilidad).

FUENTE (MAS RECIENTE)

NE KCK Heritage
Plan del sendero
(Trail Plan)

Sendero de Jersey
Creek a City Park

Estudiar y planificar la ampliacion del Sendero patrimonial del NE de KCK a lo largo del antiguo corredor ferroviario interurbano entre Jersey Creek Park y City Park, conectando
estos dos parques con Wyandotte High School y Donnelly College, y posiblemente alineandose con inversiones en infraestructura de aguas pluviales en esta area baja y
propensa a inundaciones. Analizar una posible conexion desde City Park a través de la I-70 hasta los Sendero del dique del rio Kansas.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Sendero del dique del
rio Kansas/Puente de
Rock Island

Disenar, financiar y construir las secciones restantes de los senderos del dique del rio Kansas y mejoras asociadas, que basicamente se conectan desde Kaw Point a traves de
Armourdale hasta K-32 al oeste del Area Industrial de Argentine. Esto incluye mejorar la superficie del sendero y proporcionar orientacion y otros servicios (bancos, parques,
parklets, etc) a lo largo de los segmentos de senderos existentes; construir sesgmentos de senderos faltantes, proporcionar inicios de senderos y conexiones a otros senderos
regionales y ciclovias cuando sea posible, incluyendo un futuro sendero K-32, Kansas Avenue (multiples ubicaciones), 7th Street, 12th Street (area existente para bicicletas), 18th
Street (futura area para bicicletas/peatones), Central Avenue (futura area para bicicletas/peatones), James Street, Riverfront Heritage Trail (Sendero Patrimonial a la orilla del rio) y
Sendero Patrimonial del NE de KCK: y establecer una conexion de senderos a través del puente de Rock Island.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Ampliacién
del sendero de
Turkey Creek

Ampliar el sendero desde el limite con la ciudad de Mission hasta al norte, 7th Street como minimo, viajando a lo largo de Turkey Creek en la medida de lo posible, segun lo
determinado por analisis futuros.

Merriam Plan de
Corredor Conectado
(Connected Corridor Plan)

Inicios de los senderos

Alo largo de la ampliacion del sendero de Turkey Creek, proporcionar nuevos inicios de senderos en S. 24th Street, S. 18th Street, S. 14th Street, en Boulevard Drive-In, Mill Street,

Merriam Plan de

de Turkey Creek Southwest Boulevard, Rozarks Trail System y 7th Street. Corredor Conectado
Estudiar la viabilidad de reabrir el puente de Central Avenue, actualmente cerrado, sobre el rio Kansas para brindar servicio solo a bicicletas y peatones. Este redisefo/modernizacion
Puente de tendria que tener en cuenta los elementos relacionados con el paisaje urbano v las sefalizaciones/franjas/orientacion para la circulacion solo de bicicletas/peatones a lo largo goDotte

Central Avenue

de Central Avenue y James Street hasta la linea estatal, y la coordinacion con KCMO para la sefalizacion y la orientacion al este de la linea estatal. Ademas, este esfuerzo debe
identificar una solucion para que bicicletas y peatones puedan acceder de manera segura a la seccion entre las rampas de la I-70 y la 6th Street, que permanece abierta al transito
vehicular y cuenta con rampas de entrada y salida de autopistas de alta velocidad. En la actualidad, se estad buscando financiacion a través de una solicitud de subvencion RAISE.

Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Kansas Avenue/Puente
de Cesar Chavez

Coordinar con Obras Publicas de UG y KCMO en el reemplazo de Kansas Avenue/Puente de Cesar Chavez para proporcionar un area para bicicletas y peatones fisicamente
separada como parte de este cruce reinventado. Esta zona se vincularia con los senderos del dique del rio Kansas; ademas, Kansas Avenue esta designada como un sendero
regional en UG a través de Armourdale. Como parte de este proyecto, el corredor Kansas Avenue/Cesar Chavez se convertiria en una calle completa/ ecoldgica entre Southwest
Boulevard en KCMO y 7th Street en KCK. Solicitar fondos de subvencion INFRA/MEGA a través del proyecto de ley federal de infraestructura.

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

Evaluacion de
comunidades accesibles
para caminar

Realizar una evaluacion de las comunidades accesibles para caminar, commenzando primero con una autoevaluacion y luego solicitando que ellas realicen una evaluacion
independiente. Hay que tener en cuenta que, en 2012, Walk Friendly Communities realizé una evaluacion independiente sobre la posibilidad de transitar en KCKy no pudo
clasificar a KCK como una comunidad accesible para caminar.

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

Ordenanza de
estacionamiento de
bicicletas

Actualizar la ordenanza de estacionamiento para reducir los requisitos de estacionamiento a cambio de proporcionar una mejor conectividad peatonal e instalaciones de
estacionamiento para bicicletas (no es una bonificacion, sino un requisito que el propietario privado debe mantener para todos los usos comerciales y multifamiliares).

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

Rutas seguras para
priorizar las escuelas

|dentificar y definir una lista de escuelas para priorizar las conexiones durante los proximos 10 anos. Ampliar el Programa de rutas seguras a la escuela para que abarque todo el
condado, en coordinacion con las ciudades independientes.

goDotte
Proceso de Planificaciéon
(Planning Process)

Sistema de senderos
de Rozarks

Codificar el sistema de senderos de Rozarks entre Rosedale Arch y Fisher Park y Rosedale Park. Proporcionar una conexion desde el futuro sendero de Turkey Creek que
se conecta a través de Mill Street en el centro de Rosedale con Rosedale Park. Identificar un cruce de los senderos Rozarks en Mission Road e identificar cualquier otro
punto de acceso/inicio de senderos, u otros puntos de conexion del sendero de Turkey Creek.

39th Street Plan de
Corredor (Corridor Plan)

Red completa
de aceras
(conexiones vecinales)

Proporcionar nuevas aceras y servicios para crear lugares como puertas de entrada identificadas que conectan con Merriam Lane en S. 34th Street, S. 24th Street/
Lamar Ave, S.18th Street y S. 14th Street/Roe Lane. Ademas, las siguientes ubicaciones también se identificaron como puertas de enlace en el Plan Maestro del Corredor
Southwest Boulevard/Merriam Lane, que precedio al Plan del Corredor de Conexion de Merriam: 31st Street/Southwest Boulevard, 7th Street/Southwest Boulevard,
Merriam Lane/Southwest Boulevard. Cualquier proyecto vial futuro en estos lugares debe incluir mejoras adicionales para la creacion de lugares, como corresponde.

Merriam Plan de
Corredor Conectado /
Southwest Boulevard-
Merriam Lane Plan
Maestro del Corredor

. Posibles ganancias rapidas




Priorizar las conexiones, continuacion

CAPITULO 5 IMPLEMENTACION @DOtte

# ELEMENTO DE ACCION ‘ PROYECTO ‘ FUENTE (MAS RECIENTE)
Futura area para Estudiar la opcion de que el tramo en S.18th Street, entre Metropolitan Avenue y Merriam Lane, funcione como una futura zona para bicicletas, ya que esta es la ruta para goDotte
4-13 bicicletas de bicicletas menos empinada para conectar las comunidades Argentine y Rosedale/Turner. Esto deberia alinearse con cualquier estudio de rediseno del corredor de la 18th Proceso de Planificacion
18th Street Street Expressway como una instalacion urbana mas moderna (es decir, que no siga los estandares de autopistas). (Planning Process)
Coordinar con KDOT para el reemplazo del puente y viaducto de la 18th Street Expressway sobre el rio Kansas, a través de Armourdale y sobre multiples lineas de ferrocarril.
oDotte
4-14 Puente de la Existe la posibilidad de que los ciclistas/peatones alin puedan acceder al puente de reemplazo a través de una modernizacion de la instalacion planificada; sin embargo, en Proceso%e Planificacion
18th Street lugar de dicha instalacion en el puente, coordinar y asociarse con KDOT para completar un “zona para que las bicicletas se adelanten” (Kansas Avenue/12th Street/Metropolitan (Planning Process)
Avenue/Strong Avenue/Goddard Viaduct/26th Street) para conectar Argentine y Armourdale. 9
Solicitudes de :
4-15 subvenciél_'i del Evaluar y comenzar a solicitar programas de subvenciones para la implementacion del Sendero patrimonial del noreste de KCK en funcion del tiempo, mientras se glgrlfgzlg:rnlfjaegl'ce)
Sendero patrimonial aprovechan los recursos existentes. (Trail Plan)
del Noreste de KCK
. NE KCK Heritage
4-16 Quindaro Establecer un memorando de entendimiento con los propietarios de Quindaro Townsite para planificar la restauracion del paisaje y el esfuerzo de recoleccion de recursos. Plan del sendero
Townsite MOU .
(Trail Plan)
Zonas para Proporcionar una nueva zona para bicicletas que conecte Merriam Lane con los carriles para bicicletas existentes al norte en S. 12th Street y Ruby Ave,, y al sur con los Merriam Plan de
4-17 bicicleta/s en S. 14th carriles para bicicletas existentes en Roe Lane, cerca de W. 47th Street en Roeland Park. Este corredor esta identificado como un Sendero local en el Plan maestro de Corredor Conectado
Street/Roe Lane acerasy senderos.
Programa piloto Trabajar con RideKC Bike para ampliar los centros para bicicletas a pedalesy eléctricas. Destinar fondos de CMAQ, que se utilizaron para el proyecto piloto de bicicletas goDotte .
4-18 de ampliacion para : Proceso de Planificaciéon
bicicletas compartidas compartidas en Rosedale. (Planning Process)
4-19 M‘:‘:rei;?: gzcgl(zﬁi:{;s Aceras completas en el lado sur de Merriam Lane entre S. 26th Street y S. 23rd Street. Este proyecto podria completarse junto con las mejoras recomendadas en la Merriam Plan de
calles S. 26th y S. 23rd) interseccion de Merriam Lane y S. 24th Street (Elemento de accion # 2-8). Corredor Conectado
s';roggcstgslsgsg}g; Definir un proyecto de rutas seguras a la escuela que se extienda desde K-32 y 4th Street en Edwardsville hasta Edwardsville Elementary School. Construir cruces Edwalggr\;ﬂleecggg/ K-32
4-20 gen 4th Street peatonales de interseccion y proporcionar aceras en 4th Street hasta Edwardsville Elementary y destinos al sur de K-32. Reducir el limite de velocidad a lo largo de K-32 a 35 Tri-City Multi-Modal
(Edwardsville) mph en base a los movimientos peatonales en todas las direcciones de la interseccion mejorada de K-32 y 4th Street. Redevelopment Plan
Plan maestro de goDotte
4-21 senderos y aceras de Desarrollar un plan para la implementacion de una red de aceras y senderos que satisfaga las necesidades de los trabajadores residentes y visitantes. Proceso de Planificacion
Edwardsville (Planning Process)
Subvenciones para Edwardsville River
4-22 sggfg:;aﬁg:g:ﬂ\t'gs Desarrollar y mantener aun mas los senderos recreativos y las areas de senderos a traves de oportunidades de financiamiento estatal, como este programa de FB%nJrg;?‘li’zes;%ge
de Vida Silvestre y subvenciones. Este programa de subvenciones esta siendo especificamente dirigido por la ciudad de Edwardsville para sus esfuerzos de reurbanizacion de River Front Park. del Parque (Park
Parques de Kansas Redevelopment Project)
Estandares de disefio/ Proporcionar un estandar de disefio/lineas de demarcacion para todos los senderos fuera de la calle para incluir una linea divisoria y sefalizacion/marca apropiada requerida oDotte
4-23 lineas de demarcacion/ por los desarrolladores que separa a los ciclistas y peatones. Actualizar el manual de disefo de Obras PUblicas de UG como corresponde. Coordinar con Obras Publicas de Procesogde Planificacion
orientacion para UG y los departamentos de obras publicas de las ciudades independientes para evaluar los senderos existentes de 10 pies fuera de la calle y proporcionar senalizacion de (Planning Process)
senderos fueradelacalle | orientacion para ciclistas y peatones, incluyendo las normas de la carretera. 9
g goDotte
4-24 Poltica del Programa de Continuar financiando la politica del Programa de incentivos de reemplazo de aceras y alcantarillas de Obras Publicas de UG Proceso de Planificacion
incentivos para aceras .
(Planning Process)
Realizar una evaluacion actualizada de las condiciones de las aceras (seguimiento de la evaluacion de las condiciones de 2018) o disefar un objetivo recurrente para
Monitoreo de las inventariar un cierto porcentaje de aceras anualmente. Coordinar con las ciudades independientes para que esta evaluacion de situacion sea a nivel de todo el condado. oDotte
4-25 e G Recopilar y hacer un inventario de datos de campo sobre las condiciones de las aceras, y mantener y actualizar una “representacion grafica de las aceras existentes en el Procesogde Planificacion
e condado de Wyandotte” en vivo, con datos de sus condiciones, como corresponda. En teoria, este conjunto de datos de aceras existentes se integraria con un conjunto (Planning Process)
de datos de aceras planificadas en un Unico conjunto de datos en vivo, que contemple darle prioridad a la construccion de aceras que no se hicieron y al mantenimiento/ 9
reconstruccion de aceras existentes.
Conciliar las diferencias y superposiciones entre varios conjuntos de datos de UG y representaciones graficas de SIG, incluyendo aceras, carriles para bicicletas y senderos.

4-26

Conciliar los conjuntos
de datos de aceras/
ciclovias/senderos

Crear definiciones formales para los tipos de areas y anchos, materiales vy franjas estandar. Conciliar cualquier diferencia con los conjuntos de datos regionales, incluyendo
las representaciones graficas planificadas de ciclovias y senderos de MARC vy las representaciones graficas de MetroGreen, asi como las areas planificadas para bicicletas
en jurisdicciones vecinas que colindan con la linea del condado de Wyandotte (es decir, KCMO). Coordinar e incluir las ciudades de Bonner Springs, Edwardsville y Lake
Quivira en estas actualizaciones. Estos conjuntos de datos deben conciliarse antes de la proxima actualizacion de goDotte.

goDotte Planning
Process

. Posibles ganancias rapidas
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CAPITULO 5 IMPLEMENTACION @DOtte

Corredores de oportunidades

ELEMENTO DE ACCION

Acceso de State Avenue a las

PROYECTO

Coordinar con KCATA y Obras Publicas de UG para disenar y ofrecer espacios para bicicletas y peatones que mejoren el acceso a las paradas de

FUENTE (MAS RECIENTE)

goDotte

* -1 . Proceso de Planificacion
2 paradas de autobuses autobuses a lo largo de State Avenue como parte de una subvencion federal de STP. (Planning Process)
Llevar a cabo un proyecto de demostracion de electrificacion de la flota en coordinacion con Obras Publicas de UG y la Junta de Servicios Publicos
de Kansas City (BPU). Esto podria incluir un grupo de estaciones de carga en el distrito gubernamental en el centro de KCKy, posiblemente, algunas
. . . en el Centro de Recursos Vecinales de UG en 5lst Street/State Avenue. La planificacion de este proyecto debe ser agndstica en cuanto al tipo de oDotte
Proyecto piloto de electrificacion ) . . e . . o 9 e
5-2 de la flota municipal tecnologia/vehiculos, pero este proyecto se centraria en la utilizacion de programas de subvenciones federales junto con la empresa de servicios Proceso de Planificacion
publicos y el gobierno de propiedad local. Esto deberfa tener en cuenta los planes en curso de KDOT para una red estatal de recarga de vehiculos (Planning Process)
eléctricos vy los esfuerzos de MARC para expandir tales instalaciones en comunidades desfavorecidas. Este proyecto debe coordinarse con el
Elemento de Accion # 3-9 (Demostracion de recarga inalambrica de transporte publico de UQ).
5-3 Plan maestro de vivienda Llevar a cabo un Plan vivienda estudiantil/campus en KCKCC que incluya un enfoque en el desarrollo orientado al transporte publico a lo largo de Proceso%oeDI;i;tr?ificacién
estudiantil/campus en KCKCC | State Avenue. (Planning Process)
Politica de i i Analizar varios incentivos de desarrollo a lo largo de los corredores de oportunidades para fomentar el desarrollo orientado al transporte publico goDotte
5-4 olitica de Incentivos (TOD). Podria incluir la implementacion de una superposicion, el apoyo a las bonificaciones de densidad, las asociaciones con Desarrollo Econdmico Proceso de Planificacion

al desarrollo

de UG y otros.

(Planning Process)

6) 5-5

Acceso de la 7th Street a las
paradas de autobuses

Coordinar con KCATA y Obras Publicas de UG para disefar y ofrecer mejoras en las areas y conectividad para bicicletas/peatones, mejorando el
acceso a las paradas de autobus a lo largo de 7th Street como parte de una subvencion federal de STP.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

6) 5-6

Plan de gestion de
transporte publico urbano
de Calles Completas en el

Corredor Rainbow

Colaborar con las ciudades de Westwood, Westwood Hills y Mission Woods para completar una subvencion/estudio de PSP del corredor Rainbow
Boulevard entre la I-35 y Shawnee Mission Parkway. Coordinar con Obras Publicas de UG para comprender la reconfiguracion del uso de carriles

y las posibles adaptaciones para areas de bicicletas en la calle y/o estacionamiento en la calle. Este plan analizaria y disefaria un esquema de calle
completa para Rainbow Boulevard en varias secciones a lo largo del corredor, con el objetivo de buscar fondos federales de subvenciones STP para su
implementacion.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

@ s

Zonas tranquilas de K-32
en Edwardsville y Bonner
Springs/Sendero multiusos

Estudiar, disefar y construir zonas ferroviarias tranquilas en Edwardsville y Bonner Springs como se estudio en el plan del corredor K-32. Disefar y
construir un sendero multipropoésito entre Bonner Springs y los senderos planificados del dique del rio Kansas al oeste de Armourdale, que también
se estudio y recomendo a través de ese plan, asi como una posible conexion con City Park. UG debe asociarse con las ciudades de Bonner Springs y
Edwardsville como “ciudad triple” para buscar fondos estatales y federales para estos esfuerzos.

K-32 Plan de redesarrollo
multimodal de Tri-City
(Tri-City Multi-Modal
Redevelopment Plan)

5-8

Actualizacion del plan K-7

Actualizar el plan y MOU del Corredor K-7 en coordinacion con KDOT v la ciudad de Bonner Springs para reflejar mejor la vision cambiante de la
comunidad para este corredor como un destino comercial dentro del condado de Wyandotte.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

@ Posibles ganancias rapidas
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Otros elementos de accion

ACTION ITEM

Evaluacién de
vulnerabilidad y
riesgo climaticos

PROJECT

Realizar una evaluacion de riesgo y vulnerabilidad al cambio climatico para el condado de Wyandotte. MARC ha llevado a cabo una evaluacion regional, pero
el condado debe definir su propia linea de base, ya que el condado de Wyandotte es mas diverso y desfavorecido en comparacion con la region. Continuar las
conversaciones con la comunidad durante la actualizacion del Plan maestro de la ciudad de UG Los temas especificos a tratar durante esta evaluacion deben
ser el calor (reducir las islas de calor) y las inundaciones (reducir el area impermeable y la escorrentia), asi como el acceso adecuado a centros de enfriamiento
y calefaccion. Otros problemas podrian incluir el acceso a los alimentos, el acceso al trabajo, la calidad del aire, los terrenos industriales abandonados, la carga
energética y la carga del agua, y el hogar saludable.

‘ SOURCE (MOST RECENT)

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Obras Publicas de UG

inglés), lo que ayudara a mejorar la eficiencia interna y la coordinacion y, a la vez, disminuira la responsabilidad civil y las primas de seguros.

goDotte
6-2 Priorizar el CMIP Continuar coordinando con Obras Publicas de UG en materia de insumos, datos de apoyo y criterios para el proceso de dar prioridad al proyecto CMIP. Proceso de Planificacion
(Planning Process)
: -z : goDotte
6-3 Coor.d,lnacu?n O LD EE Continuar coordinando con el Equipo de Accion de Infraestructura para evaluar la implementacion de la Ordenanza de Calles Completas por parte de UC. Proceso de Planificacion
accion de infraestructura ;
(Planning Process)
Acreditacion APWA de Coordinar con Obras Publicas de UG para buscar y obtener la acreditacion de la Asociacion Estadounidense de Obras Publicas (APWA, por sus siglas en goDotte
6-4 Proceso de Planificacion

(Planning Process)

Estudio del fondo de
servicios publicos de
movilidad

Los fondos de movilidad para transporte publico, senderos, carreteras y puentes en el Gobierno Unificado estan significativamente subfinanciados. El
desafortunado resultado de un sistema con fondos insuficientes es el cierre de carreteras, puentes e interrupciones de conectividad en toda la comunidad.
Realizar un estudio para investigar la oportunidad de fuentes alternativas de financiacion de ingresos a los impuestos dentro de una tarifa de usuario de
movilidad. El estudio de movilidad sobre tarifas de usuarios podria evaluar los usos del transporte publico, los senderos y los sistemas de carreteras y puentes,
y podria abarcar distintas modalidades, y no solo sistemas de carga por eje y carreteras, o millas recorridas por vehiculos, o un impuesto al combustible en el
surtidor. Este estudio podria representar una oportunidad de entrecruzarse y colaborar con los estudios de tarifas de servicios publicos de transporte en curso
del gobierno federal y KDOT.

goDotte
Proceso de Planificacion
(Planning Process)

Estudio de reforma de

Estudiar una posible reforma del estacionamiento, como la reducciéon o eliminacion de los requisitos minimos de estacionamiento, especialmente a lo largo de

goDotte

de KDOT

6-6 S - los corredores identificados como “Corredores de oportunidades’”. Identificar ubicaciones especificas para eliminar los requisitos de estacionamiento mientras | Proceso de Planificacion
y, a la vez, considerar las necesidades de los residentes actuales, por ejemplo, analizar el uso de programas de estacionamiento con permiso para residentes. (Planning Process)
Registro de politicas y goDotte
6-7 plan de transporte activo | Incorporar las politicas de Calles Completas de UG y Bonner Springs al nuevo Registro de politicas y plan de transporte activo de KDOT. Proceso de Planificacion

(Planning Process)

@ Posibles ganancias rapidas
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El camino hacia una comunidad sostenible, equitativa y competitiva requiere
inversiones en movilidad que hayan sido analizadas. Ese proceso comienza con
la seleccion del proyecto y continda a través de su disefo y puesta en marcha.

Seleccion de proyectos: ;Como elegimos

@ los proyectos que generan un impacto
mas positivo?

La seleccion del proyecto es el primer paso para ofrecer la vision de movilidad
de goDotte. Muchos proyectos de transporte en todo el condado han sido
sugeridos a través de esfuerzos de planificacion anteriores. Dado que los
recursos limitados nos impiden construirlos todos, el proceso de seleccion

de proyectos garantiza que los proyectos elegidos para su implementacion
avancen en los objetivos establecidos de la comunidad y cumplan con los
criterios establecidos.

Las prioridades de goDotte deben ser el punto de partida para priorizar todos
los proyectos de mejoras de capital. La seleccion de proyectos debe ser un
proceso basado en datos con un enfoque firme que aproveche al maximo un
presupuesto limitado. El condado de Wyandotte ya cuenta con un proceso
basado en datos para priorizar las actividades de mantenimiento, pero esta
practica debe ampliarse para incluir todas las mejoras de capital, por ejemplo,
aceras, reducciones de carriles, senderos y nuevas carreteras. El condado debe
apoyarse en su experiencia actual para desarrollar un proceso de prioridades,
que esté basado en datos y que describa la utilidad de cada proyecto para

la comunidad con el fin de seleccionar los proyectos que brindan el mayor
beneficio de movilidad. Dicha accion de priorizar debe incluir todos los
objetivos de la comunidad, incluyendo la equidad y la salud publica.

Diseiio de proyectos: ;Como disefiamos
proyectos que mejoren la movilidad?

Una vez que se selecciona un proyecto, la siguiente etapa es el disefio del
proyecto. Durante esta etapa, el condado creara planes y disefos detallados
gue aseguren gque los posibles proyectos contribuyan a la movilidad (segun
el proceso de priorizacion) y maximicen la contribucion a los objetivos del
condado. En 2020, el condado adoptd una Ordenanza de Calles Completas,
gue requiere la consideracion de todos los viajeros en todos los proyectos
de transporte futuros. Esto significa que todos los proyectos, incluyendo el
mantenimiento de rutina y las reconstrucciones, deben buscar formas de
mejorar la movilidad. Esto puede ser tan simple como pintar carriles para
bicicletas en una carretera cuando se esta repavimentando o incluir nuevas
aceras en proyectos de reconstruccion.

Plan de Estrategia de Movilidad

Dotte

IMPLEMENTACION

El plan goDotte sienta las bases para aprovechar las futuras oportunidades de financiacion del transporte. Se deben analizar varias prioridades
fundamentales para encontrar formas de aprovechar distintos fondos y aumentar la capacidad total del condado para la transformacion de la movilidad:

Proyecto de Ley Federal de Infraestructura

La Ley de Inversion y Empleos en Infraestructura (I1JA, por sus
siglas en inglés) de 2021 proporciond aproximadamente $ 500
mil millones en fondos adicionales de transporte para areas
en todo Estados Unidos. Muchos de estos programas nuevos
0 ampliados estan disenados para ayudar a las comunidades
gue histéricamente han luchado con la desinversion, como

el condado de Wyandotte. Muchos proporcionan del 80 % al
100 % de los fondos necesarios para completar estudios de
planificacion transformadora o proyectos de construccion. El
condado debe hacer un seguimiento de las oportunidades
actualesy futuras, tales como:

Programa piloto de reconexion de comunidades, que
proporciona fondos para mitigar o eliminar las instalaciones
de transporte que crean barreras.

Subvenciones RAISE e INFRA, que proporcionan fondos
para completar proyectos multimodales a gran escala que
benefician a la comunidad.

Calles y Carreteras Seguras para Todos (SS4A), que
proporciona fondos a los municipios para desarrollar
inicialmente Planes de accion vision cero, y luego brinda la
oportunidad de solicitar la construccion o implementacion.

[IJA también ofrece oportunidades esenciales para
financiar e implementar proyectos de transporte que optan
por la descarbonizacion del sistema de transporte. Estos
programas incluyen:

Financiamiento para la implementacion de recarga de
vehiculos eléctricos

Subvenciones PROTECT, que proporcionan fondos para
desarrollar infraestructuras que mejoren la resistencia

Vision Cero

El condado ha comenzado el proceso de identificacion de
una “red de lesiones frecuentes”, un primer paso que es
fundamental en el desarrollo de un Plan de accion vision
cero. Para avanzar en la mision de eliminar las muertes por
accidentes de transito, el condado debe solicitar fondos para
completar un plan Vision Cero a través del programa federal
SS4A descrito anteriormente y buscar solicitar fondos de
construccion o implementacion en los proximos anos.

Hacer mas con el mantenimiento

El mantenimiento representa la gran mayoria del presupuesto de transporte
del condado. A medida que nuestra infraestructura continda envejeciendo

y se construyen nuevos proyectos, es probable que las necesidades solo
aumenten. Por fortuna, hay muchas maneras de hacer que nuestros gastos de
mantenimiento funcionen en conjunto con la estrategia de movilidad.

Incluir mejoras de seguridad, como cruces peatonales mejorados, como parte
de los proyectos de mantenimiento cuando sea posible.

Revisar las oportunidades de carriles para bicicletas y mejoras para moderar
el trafico (segun corresponda) como parte de todos los proyectos de
mantenimiento.

Analizar el gasto para garantizar que la infraestructura se mantenga de forma
equitativa en todos los vecindarios.

Garantizar que las conexiones mas importantes con las areas estratégicas de
reinversion estén en buen estado.

Encontrar oportunidades para instalar fibra y nuevas tecnologias durante los
proyectos de mantenimiento.

Mediante la revision y el disefo de proyectos a través de la mirada de las
prioridades de goDotte, hay muchas maneras en que nuestro presupuesto de
mantenimiento puede lograr mas.

Infraestructura ecolégica

La infraestructura ecolégica es una oportunidad para que el condado logre
distintos objetivosy, a la vez, desarrolle sistemas efectivos de gestion de aguas
pluviales y también brinde oportunidades fundamentales de recreacion

y movilidad. El condado debe tratar de identificar y proteger corredores
‘ecoldgicos” importantes a lo largo de las muchas vias fluviales en todo el
condado, desarrollando senderos recreativos dentro de los corredores y
amortiguando otros desarrollos.

Financiacion de la implementacion

Muchos proyectos transformadores incluidos en este plan, como el Plan de
senderos patrimoniales del noreste de KCK y el Plan del corredor de conexion
de Merriam, también desarrollaron una serie de opciones de financiamiento. El
condado debe referirse a esos planes de implementacion para financiar esos
proyectos y ampliar esa guia para proyectos futuros que requeriran una multitud
de fuentes de financiamiento.
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Creacion de un proceso
duradero para el condado
de Wyandotte

El Plan estratégico de movilidad de goDotte para el condado de Wyandotte se desarrollé en
un momento Unico. Una pandemia global, cambios monumentales en la economia y una mayor
importancia de la equidad, el medio ambiente y la economia se combinaron para crear un momento en
la historia en el que trabajar juntos no podria ser mas importante. Este momento se puede utilizar para
reflexionar sobre lo que queremos llevar adelante de nuestro pasado y lo que debe agregarse a nuestro
futuro para garantizar que los residentes y trabajadores de nuestro condado experimenten oportunidades
duraderas. De forma intencional, el plan mira mas alla de los limites jurisdiccionales, un reflejo de que
nuestra comunidad espera y merece un sistema de transporte que ofrezca continuidad y conectividad, pero
también un sistema que haga contribuciones positivas a las metas y objetivos de la comunidad.

La estrategla de goDotte mcluye pensar en el transporte como un actlvo comunltarlo y un |ngred|ente para la
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Proyectos del plan
regional a largo
plazo en el condado
de Wyandotte



@ Dotte

Proyectos asociados con el condado de Wyandotte en Connected KC 2050 (plan regional de largo alcance)

ORGANIZACION ‘

PROYECTO

‘ TIPO ‘

DESCRIPCION

Programacioéon Regional de
Rutas Seguras a la Escuela (KS)

®

Continua la financiacion no relacionada con la infraestructura del SRTS que actualmente proporciona BikeWalkKC y en asociacion con otras jurisdicciones; incluye
educacion juvenil sobre bicicletas y programas de autobuses escolares a pie en sitios escolares K-12, asistencia técnica y planificacion de viajes de estudiantes para
escuelas/distritos escolares, y otras actividades de extension/eventos de aliento.

BikeWalkKC

Movilidad de uso
compartido (KS)

Este proyecto se enfoca en dos partes: (1) la renovacion del actual sistema de bicicletas compartidas mediante el reemplazo de bicicletas, quioscos, muelles y
otros equipos y (2) la expansion de la red de movilidad de uso compartido con la adicion de mas bicicletas y estaciones, ademas de la introduccion de nuevas
tecnologias como bicicletas eléctricas, scooters y otras tecnologias que puedan surgir.

Mejoras en Kansas Avenue

El proyecto incluye la ampliacion de Kansas Avenue para acomodar el trafico de peatones y vehiculos. Las mejoras incluyen bordillos y cunetas, aceras,
alcantarillas pluviales,alumbrado publico y sefializacion de reemplazo.

Mejoras en
Metropolitan Avenue

Ampliacion de la Metropolitan Avenue. Las mejoras incluyen bordillos y cunetas, aceras, mejoras de clasificacion, alcantarillado pluvial, marcas en el pavimento,
alumbrado publico y firma de reemplazo.

South 134th
Street Improvements

Las mejoras incluyen bordillos y cunetas, aceras, alcantarillado pluvial, marcas en el pavimento, alumibrado publico y sefalizacion de reemplazo. El proyecto
mejorara significativamente seguridad de peatones y conductores.

Bonner Springs

Mejoras en 138th Street

Incluye la ampliacion de un camino angosto de dos carriles con zanjas a una calle de bordillo y cuneta de tres carriles de ancho estandar. Las mejoras incluyen
bordillos y cunetas, aceras,alcantarillado pluvial, marcas en el pavimento, alumbrado publico y sefalizacion de reemplazo.

Extension de Nittleton Avenue

El proyecto incluye la construccion de una calle de bordillo y cuneta de tres carriles de ancho estandar. Las mejoras incluyen bordillos y cunetas, aceras,
alcantarillas pluviales,marcas en el pavimento, alumbrado publico y sefalizacion de reemplazo; proporcionara acceso mejorado para el trafico de peatonesy
bicicletas hacia/desde areas comerciales.

Centro de transito multimodal

Instalacion de transito multimodal destinado a incorporar accesibilidad para peatones, ciclistas y oportunidades de transito tradicional con una ubicacion en el
centro que sea utilizado para multiples conexiones y a la vez mejore el acceso al sistema de transporte publico de Tiblow.

Conector de 98th Street

Ampliacion de 98th Street por 4 millas entre K-32 en Edwardsville y State Avenue en KCK; el disefo incorporard aceras, senderos de usos multiples y/o carriles
exclusivos para bicicletas.

Edwardsville

Edwardsville Drive - Fase 2

Mejorar la Ultima seccion de Edwardsville Drive entre la |-70 y la K-32; el disefo incluira la continuacion del sendero y acera de usos multiples de la Ciudad y
posiblemente ciclovias.

Riverview Avenue

Completara Riverview Avenue entre Turner Diagonal en KCKy 142nd St en Bonner Springs; incluye 3-4 carriles de viaje, paradas de transito cerca de los
principales empleadores y cerca de las principales intersecciones, y tambien una conexion con el parque del Wyandotte County.

Servicio Rapido y Frecuente:
101 - State Avenue

Desarrollar un servicio de transito rapido y frecuente (15 minutos o menos) a lo largo de la ruta de autobus 101 — State Ave KCATA, que proporciona acceso tanto a
KCK como a KCMO. Este corredor fue identificado en Smart Moves 3.0, el plan de transito a largo plazo de la region.

Servicio Rapido y Frecuente:
Todas las otras (39th, 75th y 7th)

> HONONONON - JROREOMORMONOINCO

Desarrollar un servicio de transito rapido y frecuente (15 minutos o menos) a lo largo del corredor de la 7th Street en KCK. Este corredor fue identificado en Smart
Moves 3.0, el plan de transito a largo plazo de la region.

KCATA

Smart Moves/RideKC -Todos
los demas servicios (Soporte/
Expreso/Microtransito)

El plan Smart Moves 3.0 prevé un panorama de movilidad que incluye un servicio de transito eficiente y con un alto nidmero de pasajeros vinculado por centros
de movilidad bien ubicados donde los pasajeros pueden transferir de una ruta fija a otra o conectarse con servicios de movilidad para llegar a donde necesitan
ir. Agencias de transito, gobiernos locales y MARC utilizan este plan para guiar el desarrollo de nuevos proyectos e iniciativas que buscan: aumentar la cantidad
de empleos accesibles por los servicios de transito y movilidad, aumentar el nUmero de pasajeros del transporte publico y el uso de otras opciones de movilidad,
aumentar el desarrollo/reurbanizacion a lo largo de los corredores de alta capacidad y cerca de los centros de movilidad, aumentar disponibilidad de informacion
y recursos del cliente a través de la tecnologia, aumentar la financiacion de los servicios de transito y movilidad, disminuir las emisiones de gases de efecto
invernadero y otros contaminantes relacionados con el transporte.

Smart Moves/RideKC -
Centros de Movilidad Fase 1

Esta aplicacion es especificamente para la red de 63 centros de movilidad incluidos en la iteracion 3.0 de la actualizacion Smart Moves, que tambien incluye
varios en el Wyandotte County. Los centros de movilidad son lugares o distritos centrales que actUan como puntos de convergencia para el transporte publico
y un conjunto integrado de servicios de movilidad, escalados para sus respectivos entornos y funciones. Los centros de movilidad también son dreas donde
hay una concentracion intensiva de trabajo, vivienda, compras y/o entretenimiento en forma de desarrollo de uso mixto. También es mas probable que estas
ubicaciones se integren en un modelo de desarrollo orientado al transito o que apoye el transito.

LEYENDA: @ Constrenido ° llustrativo
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ORGANIZACION

PROYECTO

DESCRIPCION

‘ TIPO ‘

KC Streetcar Kansas City Streetcar - ° Expansion planificada a largo plazo del sistema KC Streetcar; se proponen varias extensiones, incluyendo una posible conexion occidental que une el centro de
Authority Expansion de largo alcance KCMO y KCK y potencialmente interlinea con una extension de Independence Avenue.
Proyecto para reemplazar un puente que esta cerca del fin de su vida Util, la cual se extendié con reparaciones extensas en 2018. El puente se extiende por las
Reemplazo de puente de la . o ) - . . o . o
18th Street lineas ferroviarias Kansas River y BNSF y cuenta con el servicio de rutas de transito KCATA/UG. Existe la posibilidad de que los usuarios de bicicletas o peatones se
puedan acomodar en el puente de reemplazo lo cual sera determinado por el estudio de reemplazo del puente de la 18th Street.
I-435/State Ave Intercambio @ Reconstruccion del intercambio a un intercambio de diamante divergente (DDI) para reemplazar una configuracion de hoja de trébol parcial existente,
de Diamante Divergente (DDI) proporcionando un flujo de trafico mejorado y abordar las preocupaciones de seguridad, especialmente para ciclistas y peatones en la area creciente de Village West.
Viaducto Lewis Rehabilitacion y/o reemplazo de los nueve puentes del viaducto Lewis y Clark y mejoras viales asociadas para facilitar la seguridad y eficiencia del viajero movilidad.
y Clark Fase 2 @ Mejorar la condicion de la infraestructura, mejorar la seguridad, mejorar la movilidad y accesibilidad de los viajeros y apoyar las iniciativas de (re)desarrollo econdmico
KDOT de KCK. La Fase 1, el reemplazo del puente |-70 en direccion oeste, esta completa. Este proyecto es para la Fase 2, el viaducto I-70 en direccion este.
Reconstruccion del intercambio 1-70/K-7 y el corredor K-7 al norte y al sur de la I-70, incluyendo la ampliacion de K-7 a 6 carriles y la provision de caminos C-D en
Intercambio 1-70/K-7 @ lugares para mejorar las longitudes de tejido. El proyecto eliminara 4 intersecciones a nivel, abordando la gravedad y frecuencia de los choques al proporcionar 2
(Varias Fases) intercambios de servicio en Kansas Ave y 130th Street y un intercambio de sistema a sistema en K-7/I-70. Los cruces para bicicletas y peatones estan incluidos en
los dos intercambios en Kansas Ave y 130th Street.
Intercambio 1-70/1-4 - . . ) . : L
ter;z‘p: :Ievaoéa 55 ° Construccion de una rampa elevada en el intercambio 1-70/1-435 que reemplaza una rampa de intercambio existente de un disefo diferente.
Intercambio 1-70/K-7 . . : . : : o
. o/ ° Mejoras adicionales en el intercambio I-70/K-7, incluyendo conexiones de rampa y puentes adicionales.
(Varias Fases)
Actualizacién del e . o ‘ ! ‘ : : : .
. Modificar K-7 a los estandares de diseno de autopistas y construir mejoras en las intersecciones de autopistas desde State Avenue al norte hasta la ciudad de
corredor K-7 Fase 2: Lansing ° Lansing de acuerdo con el Plan de Gestion del Corredor K-7.
a la State Avenue 9 '
Ampliar el uso de letreros con mensajes dinamicos en las arterias adyacentes a los puntos de decision clave de la autopista, asi como en otras arterias clave.
. L ial d bl Desarrollar también un sistema integrado de control de software que combina la informacion de transporte existente y que incluye varios modos de transporte
xpansion a.rterlf'a . e_ta ero integrados en una sola fuente. A través del uso de un sitio web/aplicacion maévil, la informacién de viaje en todos los modos de transporte se le muestraran al
de mensajes dinamicos y . : i o . . . o ) L .
Tablero de Transportacion usuario, lo que le permite tomar la mejor decision con respecto al modo y tiempos de viaje esperados. Estos datos incluirian horarios de transito en tiempo real,
Completamente Inclusivo (KS) tiempos de viaje interestatal, datos de incidentes, disponibilidad de automadviles compartidos, servicio de solicitud de transporte compartido, tiempos de llegada
del tranvia, ubicaciones y disponibilidad de bicicletas compartidas, etc. El tablero podria desarrollarse y financiarse a través de una Administracion de Transito
privada Asociacion y/o publicidad e incluso incluir incentivos para apoyar la multimodalidad.
Expansion y mejora del Mejora del Programa Operation Green Light (OGL) en Kansas City: Esto incluird la expansion de OGL para cubrir mas millas arteriales en el area metropolitana,
Programa Operation Green . h . : 2
Light en la Regién de Kansas formalizado programas de rutas de desvio arterial tanto en rutas OGL como en rutas no OGL, mayor coordinacion entre OGL y KC Scout y, en el futuro,
City (KS) proporcionar sehales datos a vehiculos conectados a través de equipos de carretera o proveedores externos.
L Implementar carriles Implementar carriles dindmicos/carriles administrados en las principales carreteras interestatales con porticos de gestion de trafico de usos multiples sobre
dinamicos /Carriles @ la carretera que pueden proporcionar asignaciones dinamicas de carriles, gestion de carriles, tarificacion variable, limites de velocidad variables, informacion
Administrados en del viajero, asignaciones de carriles solo para autobuses, etc. para controlar el acceso y gestionar activamente el trafico. Las rutas incluyen varias de las rutas
Interestatales Regionales (KS) interestatales principales en la regiéon de Kansas City: |-35, 1-435, 1-470 e |-29.
Programa de coche La intencion de este proyecto es proporcionar una red de autos compartidos EV para comunidades de bajos ingresos como un medio para proporcionar 1) una
compartido de vehiculos @ opcion de movilidad adicional para residents de bajos ingresos que no pueden pagar o les gustaria tener la opcion de no poseer un vehiculo personal, 2) una opcion
eléctricos para comunidades de transporte de cero emisiones que puede ayudar a disminuir emisiones nocivas que afectan desproporcionadamente la salud de las poblaciones minoritarias y de
de bajos recursos (KS) bajos ingresos y contribuyen al cambio climatico y 3) mayor accesibilidad a empleos, alimentos saludables, atencion médica y otras oportunidades.
Restauracion de MetroGreen Facilitar andar en bicicleta y caminar a lo largo de MetroGreen y corredores de senderos locales conectados; los esfuerzos del proyecto se centrarian en la
Stream y de ecosistemas (KS) . . . )
- Fase 1 restauracion de arroyos, humedales, claros, praderas y corredores riberefos adyacentes a senderos regionales y locales.
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Paisajismo nativo en Derecho
de paso de la autopista (KS)

‘ TIPO ‘

Se estima que 27,487 acres de derecho de paso de carretera en la region MARC se revegetaran usando paisajismo nativo, reemplazando las mezclas de semillas
de monocultivos actuales. de pastos de estacion fria comuUnmente utilizados en toda la region. El paisajismo nativo ahorrarad dinero y mejorara la calidad del aire
(al reducir la siega), y proporcionara otros beneficios ambientales, estéticos y de resiliencia climatica.

Red Regional de ciclovias
y sistema de senderos
MetroGreen combinados del

®

Se estima que faltan 1,713 millas de corredores de ciclovias regionales no mejorados (corredores de carreteras) y 917 millas de senderos MetroGreen sin mejorias
para completar estas redes regionales.

MA.‘RC Wyandotte County
(continued) Plantacion de arboles en las ° Se plantaran arboles en cada parada de autobus ATA en la region. Se plantarian unas 4.500 paradas de autobus con un promedio de un arbol por parada, a un
paradas de autobus costo de $ 500/ arbol. El costo incluye la siembra y el riego durante tres anos.
Se plantaran aproximadamente 100 arboles en cada centro de movilidad de la region. El presupuesto supone un costo mayor de $1000/arbol (preparacion del
Plantacion de arboles en ° sitio, plantacion, mantenimiento, reemplazo si es necesario) debido a las limitaciones del sitio y mayores requisitos de mantenimiento. Los arboles se plantaran en
centros de movilidad base a estrategias aliadas y planes asociados con calles verdes y completas, creacion de lugares locales y necesidades y oportunidades de gestion ambiental y de
aguas pluviales.
Este proyecto incluye una combinacion de un sendero lateral de usos multiples en Rainbow Boulevard (desde Southwest Boulevard hasta 47th Street) y ciclovia
d I | de dos vias protegidas en la 39th Street. El proyecto también incluye instalaciones y operaciones de transito mejoradas en Rainbow Boulevard. El proyecto
F;;T):Qe:st:daTeCSn?vse(r:soiE?r:::: @ mantiene instalaciones vehiculares para garantizar operaciones de trafico aceptables y se combina con estrategias de uso del terreno para aumentar la densidad
alrededor de los principales corredores dentro del centro de actividad. Este proyecto es un paso de implementacion del Plan de Lugares Sostenibles de
Planificacion Urbana de Rosedale University Town.
Hacer mejoras al sistema de carreteras estatales donde se encuentra con el sistema de calles local. El proyecto propuesto consta principalmente de reemplazos
. del Si y reconfiguraciones de interseccién/intercambio. Las intersecciones incluidas son la I-70 y la calle 110, la I-70 y la 1-435, la I-70 y la 1-635, la I-70 y la calle 18, la I-70 y
I;g(t);?fjeectasrlrsetteer:‘aas @ la US-69; I-435 y State Ave, 1-435 y Parallel, K-7 y Parallel, K-7 y Leavenworth, K-7 y Donahoo, K-7 y Hollingsworth, K-7 y Polfer, K-7 y Marxen, State Avenue y Village
West Parkway junto con [-435y State, 1-35y Lamar, 1-35 y Mission/SW Boulevard. Los proyectos adicionales incluidos son el Viaducto del Centro de la Ciudad Fases
2 a 6 basadas en el estudio completado por KDOT y el puente en la US-69 sobre la entrada a Fairfax.
. Crear un perfil de calzada mas uniforme para proporcionar un viaje efectivo y eficiente para los usuarios diarios y también para el trafico de tipo comercial con
Diah;ijr?;?f:lgﬁ'lufr?;,eﬂgz A @ mas volumen. Para lograr esto, se examinarian partes de este corredor en busca de una posible “digta yial”, tiempos dg semaforos apropiado;, senalizacion de
. Leavenworth Road rutas, acceso a senderos para bicicletas/peatones a lo largo del corredor (y cerca de centros comunitarios o puntos de interés). Las caracteristicas de este corredor
Unified cambiarian del aspecto abierto de autopista que tiene actualmente a una seccion mas moderna.
Government

Proyectos de Reconstruccion
de la 118th Street y de la
123rd Street

Los proyectos a lo largo de estos corredores son mejoras directas necesarias debido a desarrollos planificados actualmente y desarrollos futuros que no han sido
planificados. Las porciones del sur del proyecto incluyen la realineacion de la 118th Street desde State Ave para que coincida con Parallel Parkway en la 123rd
Street. Estas mejoras estaran relacionadas con un desarrollo planificado actualmente en esta ubicacion. La parte norte de este proyecto desde Parallel Parkway
hasta Polfer Road seria la reconstruccion de la actual calzada de perfil estandar rural a una calzada colectora moderna, ya que el desarrollo residencial en los
ultimos 15 afos ha aumentado y actualmente esta experimentando un volumen de trafico mas alto de lo que fue disefado originalmente. Las caracteristicas de
este corredor cambiarfan del estandar rural mas antiguo a un aspecto que tiene un estilo de seccion mas moderno.

Puente de bicicleta/
peatén que cruza el Rio
Kansas cerca de K-7

Este proyecto identificard una ubicacion adecuada para un puente exclusivo para peatones y ciclistas que cruce el rio Kansas, cerca de la autopista K-7. El puente
representaria una alternativa segura para el transporte no vehicular y serviria como conector para aceras, senderos para bicicletas y senderos para caminar en
ambos lados del rio. El puente preferiblemente conectaria o cruzaria la K-32 de alguna manera, tanto por la ruta de la K-32 paralela al rio Kansas como descrito en
los esfuerzos del Plan Maestro del Corredor K-32 para incorporar acomodaciones para ciclistas/peatones.

Reconstruccion de la Donahoo
Road desde Hutton Road
hasta la 115th Street

Este proyecto servira como la pieza final de una serie de proyectos que han creado mejoras a lo largo de Donahoo Road, desde K-7 hasta |-435. Esta fase
incluira ampliacion, consideraciones de drenaje pluvial y acceso a senderos para bicicletas y peatones a lo largo del corredor. Las caracteristicas de este corredor
cambiarian de las antiguas zonas rurales estandar a un look que tiene una vista mas moderna.
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Las calles principales que componen el Sistema de Senderos Urbanos KCK incluyen State Avenue, Central Avenue, Park Drive, Quindaro Boulevard, 18th Street,
10th Street, y las 5th y 6th Streets. La red también incluye mejoras en el sistema de senderos de Jersey Creek y el uso de derechos de via ferroviarios abandonados
para crear senderos fuera de la via publica. También se incluye el sendero del dique propuesto a lo largo de los rios Kansas y Missouri. El Missouri River Bike Loop
incluye una infraestructura para bicicletas de alta calidad que conecta Kansas City, Kansas; Riverside, Misuri; North Kansas City, Missouri: y Kansas City, Missouri.
Cran parte de esta red ya esta construida o en etapa de planificacion.

Sistema de senderos Dentro de KCK, este proyecto incluye: un camino lateral de usos multiples fuera de la calle en 5th Street entre Rowland Avenue y Armstrong Avenue; un camino
urbanos KCK y Missouri River @ lateral de usos multiples fuera de la calle en 7th entre Rowland Avenue y el puente US 69; carril para bicicletas de dos vias protegido en la calle en 6th Street entre
Bike Loop Armstrong y Central: carril protegido para bicicletas de dos vias en State Avenue entre 6th street y 18th Avenue; senderos mejorados a lo largo de Jersey Creek
desde 5th Street hasta 18th Street; instalaciones para bicicletas mejoradas a lo largo de Quindaro Boulevard:; carril protegido para bicicletas de dos vias en 18th
Street; instalaciones mejoradas para bicicletas en Central Avenue y 10th Street: carril de bicicleta protegido de dos vias en Park Drive; sendero fuera de la calle
en derecho de paso abandonado entre Parallel Parkway y Park Drive; sendero de usos multiples fuera de la calle en los diques de los rios Kansas y Missouri. La
ciudad de Kansas City, Kansas, esta implementando mejoras provisionales con proyectos de renovacion de lineas para implementar gran parte de esta red. El
alcance del proyecto MARC 2050 incluye la reconstruccion de estas rutas como rutas separadas y protegidas con bordillos, zona de paisajismo y un cambio de
pendiente entre los carriles de circulacion de vehiculos y las instalaciones para peatones/bicicletas.

Proyectos de mejoras del Estos proyectos son una continuacion de dos proyectos que la UG se ha adjudicado en los Ultimos anos en Leavenworth Road desde la calle 38 hasta la calle 78.
corredor de Leavenworth @ Las mejoras podrian incluir una “dieta vial” potencial, tiempos de semaforos apropiados, sefalizacion de rutas, acceso a senderos para bicicletas/peatones a lo
Unified Road, desde 78th Street largo del corredor (y acentros comunitarios o punto de interés). Las caracteristicas de este corredor cambiarian del estandar rural mas antiguo a un aspecto que
Government hasta K-7 tiene una seccién mas moderna.
(continued) El proyecto abordara la Metropolitan Avenue de dos carriles entre el intercambio 1-635 y South 55th Street. Las contramedidas para peatones y ciclistas seran
Mejoras de @ establecidas para hacer la via segura para todo tipo de usuarios. Las contramedidas de seguridad podran incluir carriles para bicicletas designados con una

Metropolitan Avenue mediana o barrera entre los carriles y carriles designados para automaoviles, aceras con un derecho de paso antes de la calle, o sefiales visuales/ambientales para

reducir la velocidad de conduccion.

Este proyecto tiene como objetivo respaldar la futura red de senderos al proporcionar conexiones adicionales entre condados, senderos locales y regionales

y rutas para bicicletas que sirven una variedad de necesidades, edades y capacidades fisicas. La Trial Network incluira tres tipos de senderos; comarcales,

Ciclistas/Peatones @ comarcales y vias verdes. Este proyecto incluye: un proyecto regional sendero a lo largo de State Avenue y adyacente a K-7; conexiones de aceras regionales a lo
Village West largo de Leavenworth Road; un sendero local a lo largo de Parallel Parkway; rutas de bicicleta a lo largo de la 123 Streets, Hollingworth Road, Hutton Road, North

99th Street y Georgia Avenue (estos estarian en la calle, con consideraciones tomadas para las medidas de seguridad y para separar el trafico de las bicicletas); y

pruebas de vias verdes que conectan con el lago del Wyandotte County, a lo largo de vias fluviales y a través de vecindarios residenciales.

Un ascensor aéreo es una inversion publica clara y permanente que, al igual que una linea de arranque del tranvia, atraeria un importante desarrollo econémico.
Como transportador de personas, brindaria un beneficio ambiental inmediato al reducir los automaoviles de la red de carreteras y crear una mayor conectividad
para peatonesy bicicletas. Los beneficios de este tipo de conexion ampliara el acceso a las viviendas, el trabajo, el entretenimiento y otros servicios mientras
transformando nuestro propio entendimiento de un “Downtown” compartido. Dependiente en la ruta final, la géndola atravesaria aproximadamente dos

millas entre el centro de KCKy el centro de KCMO. Tal como esta previsto actualmente, la gondola tendria (4) paradas totales; los terminales en lo alto de cada
acantilado, y dos estaciones de West Bottoms (una en el centro de la remodelacion en curso en el antiguo distrito de almacenes, y otro en el pivote de James
Street, que es necesario para No entrometerse en ningun derecho aéreo de propiedad privada).

Goéndola Bi-Estatal °
West Bottoms
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